Priloha ¢. 4 Zaznamy z porad



WABRARA ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Modernizace t.U. Chlumec nad Cidlinou (mimo) — Hradec Kralové (mimo)

PREDMET JEDNANI: Profesni porada (dopravni technologie, Zelezniéni svréek, nastupisté)

DATUM: 14 listopadu 2017

MiSTO: SZDC s.o., zasedaci mistnost SSV, Palackého 208, 530 01 Pardubice
UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL.: Ing. Pavel Utinek

1 ZISKANE PODKLADY A POZADAVKY

Projektant seznamil pfitomné se zaslanymi podklady od spravcu ¢i objednatelll dopravy s témito
pozadavky:

1.1 MDCR 0190

Ministerstvo dopravy na trati 020 pfedpoklada upravu provozniho konceptu do podoby, ktera byla
uvedena ve schvalené studii proveditelnosti k trati 020. Na feSeném Useku bude vedena linka R 10 Praha
— Hradec Kralové v intervalu 60/60 minut se zastavenim v Chlumci nad Cidlinou a Hradci Kralové hl. n.
Tuto linku doplni vlaky kategorie Ex Praha hl. n. — Hradec Krélové hl. n. s intervalem az 60/120 minut,
které v feSeném Useku zastavi pouze v Hradci Kralové hl. n. Zavedeni expresni vrstvy bude realizovano,
pokud to umozni infrastruktura v celé délce jejich trasy a disponibilni finan&ni prostfedky statniho
rozpoctu.

¢ Projektant upfesni s MD O190 upravené pocty viakd.

1.2 030 - ODBOR BEZPECNOSTI A KRIZOVEHO RIiZENI

121 ACR

z hlediska obsluhy ACR ve stanicich na uvedeném useku nejsou poZadavky na dalsi Upravy ani né&jaka
dalsi specialni opatieni na infrastrukture.

122 RID

z hlediska aplikaci RID na infrastruktufe je poZadavek na odstavnou kolej v ZST Dobfenice — kolej &. 5
(délka cca 445 m) pro odstaveni vozl s Unikem (s technickymi Upravami proti vnikani nebo omezeni
vniknuti zavadnych latek do povrchovych a podzemnich vod), s tim souvisi poZadavek i na manipulaéni a
pFijezdové komunikace ke koleji obdobnych parametr(i jako pro pFijezdové komunikace a nastupni plochy
pro pozarni techniku navic s technickymi Uupravami proti vnikani nebo omezeni vniknuti zavadnych latek
do povrchovych a podzemnich vod v misté manipulace s odstavenym vozem (pfecerpavani z
poSkozeného kotlového vozu apod.)

1.3 KRAJSKY URAD KH KRAJE (ODBOR DOPRAVY)
koncept a rozsah regionalni dopravy na feSeném Useku je nasledujici:
linka H5 Hradec Kralové — Chlumec nad Cidlinou (osobni vliaky):

¢ interval v ranni a odpoledni Spi¢ce pracovniho dne: 60 minut,

¢ interval v obdobi pfepravniho sedla a o vikendu: 120 minut,
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e konstrukéni poloha linky: Hradec Kralové X:30 — Chlumec nad Cidlinou X:00.

O pfimém pokracovani linky dale ve sméru Tynisté nad Orlici neni doposud rozhodnuto, ke zvazeni stale
zustava i jeji ukonéeni v Hradci Kralové.

Zastavovani vlakl je uvazovano ve vSech stavajicich stanicich a zastavkach s vyjimkou zastavky
Kratonohy, jejiz obsluhu navrhujeme zrusit pro minimalni vyuziti (pramérny pocet 6 nastupujicich
cestujicich za 1 pracovni den). V této véci zahajuje KU KHK jednani s predstaviteli obce Kratonohy, jejich
stanovisko prozatim nema k dispozici.

Dale zmifuji nasledujici skute¢nosti:

» Dobrenice — v pfipade realizace navrhovaného posunu nastupist k Zeleznicnimu prejezdu P3991
v km (nové pravdépodobné nazev zastavky Syrovatka) upozoriiuje KU KHK na nutnost feSeni
pfestupu na navazné spoje vefejné linkové dopravy (autobusova zastavka Dobfenice, Zelezni¢ni
stanice)

e Obédovice — KU KHK navrhuje zfizeni nové Zelezniéni zastavky v poloze u Zelezniéniho prejezdu
P3985 (km 9,3), ktera by zlepsila dopravni obsluhu této obce

e Karanice — oproti dosud navrhovanému Feseni navrhuje KU KHK posun nastupist k Zelezniénimu
prejezdu P3983 (km 7,6), coz by zlepSilo dopravni obsluhu obce Chudefice za soucasného
nezhor$eni obsluhy Karanic. Toto fedeni by téZ podle KU KHK odstranilo nutnost vystavby
podchodu v Zst. Karanice.

¢ HK Kukleny délka nastupisté max.120m
V téchto vécech zahajuje KU KHK jednani s predstaviteli obci Obédovice, Karanice a Chudefice, jejich
stanovisko prozatim nemame k dispozici.

o Zpracovatel DT doplni aktualni data ze s¢itacich kampani dopravce — jiz zazadano.

1.4 €D CARGO

1.4.1 ZST Dobienice

Vykladka dfeva probiha zejména v obdobi 12 - 7 po skupinach vozl. Lozené vozy jsou pfistaveny na
kolej €. 5, zakaznik Central Sticks, za rok 2016 bylo 516 vozu. Pozadavek na délku manipulacni koleje
minimalné 250 m. Bez pozadavku na zatrolejovani manipulaéni koleje.

1.4.2 ZST Karanice
Jiz nékolik let bez loznych manipulaci, pfesto davame pfednost zachovani boéni rampy pro pfipadné
sjednané pfepravy. Délka manipulaéni koleje 200 m. Bez poZadavku na zatrolejovani manipulaéni koleje.

1.5 ORHK

V ramci pfipravované stavby ,Modernizace trati Chlumec nad Cidlinou (mimo) — Hradec Kralové (mimo).

Souhlasime se zruSenim ucelového kolejisté (vlecky) do objektu trakéni napajeci stanice Karanice. S tim,
Ze bude vybudovana jako nahrada komunikace s odpovidajicimi parametry pro budouci moznost navozu
technologii TNS po silnici.

1.6  VYHLEDOVY ROZSAH NAKLADNi DOPRAVY

ZESNAD.CZ zatim stanovisko nezaslal. GR SZDC 026 na jednani potvrdil po&ty nakladnich viakt podle
podkladové studie proveditelnosti.
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2 ZELEZNICNi SVRSEK A SPODEK

Poznamka: Pro odliSeni pribéhu komunikace jsou barevné vyznaceny okolnosti:

Reakce ucastnikll, dodatecna vyjadieni a komunikace po zaznamu k tématu
Zaveér, vysledek €i navrh dal$iho postupu daného tématu

2.1  ZAKLADNi PARAMETRY GPK

Projektant predlozil zakladni pfehled GPK. Jako zakladni smér navrhu je vhodné uvazovat rychlostni
profil V130=160 km/h v celém Useku (v souladu se ZUR) s postupnym snizovanim rychlosti do stanic
Chlumec nad Cidlinou a Hradec Kralové.

Projektant provéfi moznost napojeni do ZST Chlumec nad Cidlinou ve vice variantach tak, aby zachoval
koridor poZadovany do aktualizace ZUR a aby trat vedla po rozsifeni stavajiciho zemniho télesa (nikoliv
zcela mimo né&j). Navrhy zasle objednateli k vyjadieni.

Uprava oblouku v km 24,0 pro Vl;3,=160 km/h je moZna za predpokladu odsunu os na vnéjsi stranu
stavajiciho oblouku a bez demolice objektti SUS. Bylo provéfeno, Ze Sasova tspora km 24,0 az ZST HK
(km 28,0) je oproti SP (120 km/h) cca 0,5 min. Bylo dohodnuto, Ze tento navrh bude sledovan.

DalSi zakladni parametry navrhu:

e PFevySeni D volit vsouladu s CSN 73 6360-1 na 120 mm, v oddvodnénych pfipadech max.
135 mm.

¢ Nahlou zménu | volit v rozpéti max. 20 az 30 mm.

e Pfesmyky koleji (kolejové S se zménou osové vzdalenosti cca 5 m) volit oblouky s pfechodnicemi
bez prevySeni. Nedostatek prevySeni | volit cca 60mm, Lk vétSi nez 4*V*|, popfipadé
0,7*odmocnina R.

e Zmény osovych vzdalenosti pfi pfechodu mezi staniéni a tratovou koleji v pfimém sméru
prostymi oblouky s mezipfimymi (kolejové S se zmé&nou osové vzdalenosti cca 1 m, Li=cca 80m).

e Smérové vyrovnani dlouhych pfimych volit oblouky s cca Li=0,25V (nikoliv 0,5V)

e Vyhybky v hlavnich kolejich budou zakladniho tvaru 1:12-500 (pfip. i do vlec€ek). V kazdé stanici
(Karanice, Dobfenice, Praskacka) bude vzdy na jednom zhlavi provéfeno vliozeni celé kolejové
spojky umoznujici rychlost do odbo¢ného sméru V=80 km/h.

e Obecné se poZaduje sledovat navrh nivelety ve vztahu k odvodnéni, tj. napf. s mirnym
nadvySenim. Zmény nivelety nutno zohlednit v navrhu osové vzdalenosti staré a nové koleje ve
vztahu k provadéni. V useku Placice — HK bude provéfen zdvih nivelety s ohledem na kfiZeni
(kanal, pfipadny podjezd Kukleny), ale s pfihlédnutim k hluku (moznost vyuziti SHZ).

2.2 PRIDAVANI KOLEJi
Pfidavani koleji je navrzeno s ohledem na stavajici mosty, zabory pozemkl a ZOV. Celkové je vystavba
druhé koleje shrnuta v nasledujici tabulce:
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3.1

Zacatek Konec Délka (m) Nova kolej Poznamka
km km m L/ P (smér HK)

1.000 1.600 600 L

1.600 2.200 600 L Prelozka
2.200 3.400 1200 L

3.400 4.350 950 L

4.350 7.500 3150 L

7.500 8.000 500 S

8.000 8.600 600 L

8.600 14.400 5800 P

14.400 15.300 900 S

15.300 15.500 200 L

15.500 15.800 300 T

15.800 19.700 3900 P

19.700 20.500 800 S

20.500 21.200 700 S

21.200 23.200 2000 L

23.200 24.700 1500 P Plagicky oblouk - prelozka
24.700 27.100 2400 L

L = vlevo, P=vpravo, S= pfesmyk koleji ve stanici, T=pfesmyk koleji v trati

Stavajici silni¢ni nadjezdy v km 4,5 a 23,0 budou provéfeny (min. vzd 5,0 m od osy koleje, jinak
jsou nutna opatfeni proti narazu vlaku)

Usek Kukleny — HK hl. n. zada objednatel Fesit oboustrannym rozsifenim tak, aby zasah vlevo ve
sméru stani€eni byl co nejmensi s ohledem na blizkost obytné zastavby a prostor pfed ni se
stromy; posun vpravo navrhnout az na uroven hranice télesa k oploceni a stavbam.

Zelezniéni stanice

ZST KARANICE

Nové se oproti SP bude sledovat navrh se dvéma hlavnimi kolejemi, s jednou predjizdnou (¢.4)
ostrovnim nastupidtém mezi kolejemi €. 2 a €.4 a jednim vnéjSim nastupidtém u kol. €.1. Navrh
KU KHK na pfesun néastupist k pfejezdu km 7,583 vedeny snahou kratit dochazku do Chudefic
nebyl pfijat. Slozky SZDC pozaduiji feSeni s nastupistém v misté stavajici vypravni budovy, nebot
obsluha obce Karanice je v dnesni poloze optimalni a je mozné osobni vlak ve stanici predjet
vlakem projizdéjicim (Ex, R) bez dvojiho zastaveni. Nastupisté u pfejezdu by vyzadovaly
vystavbu chodniku od poslednich doml obce, problematické by bylo pfesunuti zastavky
autobusu. Podchod v misté stavajici vypravni budovy bude nutny tak jako tak kvuli propojeni
zastavby pfi nutném zruSeni prejezdu na dobfenickém zhlavi. Definitivné bude uzavieno po
projednani s obci Karanice.

Projektant provéfil technické mozZnosti a nahrady ucelové koleje Ménirna pozemni komunikaci.
Odbornym odhadem vychazi cca 4,5 mil. K& zachovani kolejisté, cca 12 mil. vystavba
komunikace a mosta.

Na poradé bylo dohodnuto, Zze ucelové kolejisté Ménirny bude zruSeno a nahrazeno silnicni
Ucelovou komunikaci v arealu TNS. Davodem je nutnost napojeni ucelového kolejisté pfimo do
hlavni koleje, pfipojna vyhybka by tak byla jednostranné pojizdéna. Navic by zfejmé bylo tfeba
kolej protahnout az do zhlavi, coz by naklady zvysilo.

Vle€ku Izomat poZaduje vlastnik zachovat (viz. dopis 12.10.2017)
S ohledem na nulovou obsluhu bude vlecka zapojena do hlavni koleje.

Pozadavek na VNVK 200 m — CD Cargo
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3.2

3.3

CD Cargo poZaduje jeji zapojeni ze sméru Chlumec s ohledem na stavajici zptsob obsluhy Mn
vlaky. Pozadavku nebude vyhovéno, protoze by kolej nemohla slouzit jako odvratna pro typické
zastavujici nakladni vlaky (smér Chlumec), protoZze naklddka a vykladka jsou realné nulové a
protoZe by tato poloha vyZzadovala rozsahlej$i zabor cizich pozemkau.

Na poradé bylo dohodnuto pfesunuti manipulaéni kusé koleje (napf. pro odstaveni voziku spravce
apod.) na severovychodni stranu k prejezdu 7.583. O statusu koleje (6) pro VNVK, jeji délce a
poloze se dohodne na dalSi poradé.

Pozadavek na zachovani rampy - CD Cargo

Zadavatel deklaroval, Ze jestlize neni rampa vyzadovana ACR a neni nakladka ani vykladka,
nebude rampa navrzena.

Dopravce CD Cargo dava prednost zachovani boéni rampy v ZST Karanice

JelikoZ nejsou lozné manipulace ani pozadavek ACR, zadavatel rozhodl o tom, Ze rampa nebude
navrzena.

Prejezd v km 8,422 na dobfenickém zhlavi se musi z divodu prodlouzeni stanice zrusit (nové by
ved| pfes stanicni koleje, coz neni mozné z dlvodu obsazeni prejezdu zelezniCnimi vozidly),
nahradou bude navrzen podchod u vypravni budovy a komunikace podél stanice k sousednimu
prejezdu.

ZST DOBRENICE

na poradé byla dohodnuta zména konfigurace stanice oproti SP. Nové se bude sledovat navrh se
dvéma hlavnimi kolejemi, s jednou kratSi pfedjizdnou (€. 3 — délka podle manipulujiciho
nakladniho vlaku) a ostrovnim nastupistém mezi hlavnimi kolejemi. Do koleje €. 3 bude zausténa
manipulaéni kolej &. 5. Jeji délka bude zavislad na nutnosti vyuZiti pro u€ely RID a VNVK 250 m
bez rampy. Davodem pro navrh 3. SK dopravni je pozadavek SZDC 012 na obsluhu
manipulacniho mista z pfedjizdné koleje, tj. mimo kolej hlavni.

030 z hlediska aplikaci RID na infrastruktufe vzneslo pozadavek na odstavnou kolej v ZST
Dobrenice — kolej €. 5 (délka cca 445 m) pro odstaveni vozl s Unikem.

030: Po poradé byl vznesen dotaz na O30 na moznost pfemisténi této koleje do ZST Praskacka
— vyhodnéjsi smérova konfigurace stanice a vétsi vzdalenost od zastavéného uzemi. Naslednou
korespondenci bylo pozadavku vyhovéno.

SSZ: Pokud bude kolej pro cisterny sledovana jinde, bude mit manipulaéni kolej délku 250 m a
zapojena bude na pozadavek CD Cargo z karanické strany. Pfed jejim zapojenim do 3. SK bude
pokraCovat 3. SK jesté cca 120 m (ale tak, aby nedoslo ke zbyte€nému zaboru pozemkl) pro
usnadnéni manipulace.

CD Cargo: CD Cargo vzneslo pozadavek moznosti vloZzeni vyhybky v Zzst Dobfenice mexzi teti a
patou koleji na zhlavi smérem k Praskacce, tak, aby byla pfistupna pata kolej ze tfeti koleje na
obou zhlavich z divodu lepSiho odstaveni zatéze pfipadné z relacnich vlakl ve sméru od
Chlumce n. C.

Konfigurace stanice a koleji bude navrzena dle pozadavku a je pfilozena ve schématu. O vlozeni
vyhybky mezi k.€.3 a k¢.5 rozhodne investor na dalSi poradé.

Nastupisté bude pfistupné do €ela Sikmym chodnikem z podchodu, ktery bude situovan cca na
zapadnim Stitu vypravni budovy.

ZST PRASKACKA

Bude sledovana upravena konfigurace oproti SP. Nové bude stanice se dvéma hlavnimi kolejemi
a jednou predjizdnou (.3, jizni strana) a s vnéjSimi vstficnymi nastupisti (jako samostatna
zastavka — samostatny tarifni bod s jinym ndzvem) za pfejezdem v km 20,918.

Bude navrzena U&elova kolej pro OR HK 3a se zpevnénou plochou bez rampy, délky cca 100 m,
jako odvratna z predjizdné koleje.
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CD CARGO: V soudasné dobé je stanice bez vypravniho opravnéni. Podporujeme navrh na
ziizeni Udelové koleje &. 3a pro OR HK se zpevnénou plochou bez rampy, ktera by sougasné
umoznila nakladku / vykladku vozovych zasilek.

Konfigurace stanice a koleji bude navrzena dle pozadavku a je pfiloZzena ve schématu a bude
potvrzena na dalSi poradé.

e 030 se mailovou korespondenci vyjadfilo kladné na navrh pfemisténi kolej RID (450m) do této
stanice s pozadavkem na oboustranné zausténi do kolejisté. Oficialni stanovisko bude zaslano
zpracovateli PD.

4 NAVAZANI STAVEB

Cela stavba bude ptipravovana na plné zdvoukolejnéni, rekonstrukce véech ZST v Useku a

s dvoukolejnym zausténim do rekonstruovanych stanic. Konfigurace GPK bude ov§em umozrfiovat i
doCasné navazani jednokolejné do nerekonstruovanych koncovych stanic.

Navrh bude respektovat i etapizaci stavby, kdy se uvazuje s pfipadnym doCasnym vybudovanim
dvoukolejného Useku mezi rekonstruovanymi ZST Karanice az odboc¢ka Plagice a dale
nerekonstruovanym jednokolejnym zapojenim do koncovych stanic.

5 STANICENI
Na pfedchozich poradach bylo dohodnuto:

. Smér trati zlistane zachovan (Chocen — Velky Osek)

. Systém stanieni zistane zachovan — vzrlstajici z Chlumce do HK.

. Orientace stavebnich vykrest bude ve sméru stani¢eni (Chlumec- HK)

o Orientace vykrest ZZ bude ve sméru trati (Choceri — Velky Osek)

. Vzestupné E&islovani staveb a SO bude ve sméru trati (Chocer — Velky Osek)

Na poradé bylo dohodnuto, Ze stani¢eni bude navazano od km 27+100 (referenéni bod,
potvrzeny spravcem staniéeni) zp&tné az ke krajni vyhybce ZST Chlumec nad Cidlinou

6 NASTUPISTE

. Zadavatel bude obecné preferovat nevstficné umisténi vnéjSich nastupist pro pravostranny smér
jizdy v pfipadé umisténi nastupist u pfejezdu z davodu zkraceni doby uzavieni prejezdq,
nicméné pfi stavebni nevyhodnosti takového feSeni a dale u malo frekventovanych prejezdu se
pfipousti i vstficné umisténi nastupist.

. Pozadavky na délku nastupist: KH Kraj: 120 m, 026: 90 m, CD: 110 m (provoz 1x 640 nebo 2x
650 nebo 163+4vozy).

Na poradé byla dohodnuta délka vSech nastupist na 110 m bez rezerv na rozsifeni

. ZruSeni zastavky Kratonohy zahajuje HK kraj jednani se samospravou (KUKHK-33760/DS/2017)

. HK Kraj navrhuje posun néastupisté Karanice blize k t&Zisti obci Kéranice / Chudefice (km cca
7,7), navrh byl odmitnut — viz oddil 3.1 zapisu.

. Zastupce GR SZDC 026 potvrdil nutnost dodrZeni vzdalenosti 30 m od nastupisté k hlavnimu
navéstidlu z divodu edometrie pfi provozu s ETCS.

7 ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY

Na poradé zpracovatel prezentoval nékteré zakladni omezeni, které tato stavba vytvofi:

e Beéhem rekonstrukce Easti zelezni¢niho mostu v km 3,660 pod koleji €. 1 (Nové Mésto nad
Cidlinou) nebude mozné vyuzivat vyhybnu Nové Mésto nad Cidlinou ke kfizovani vlakd,
zaroven je$té nebude k dispozici dvoukolejna trat’ v mezistani¢nim useku Nové Mésto nad
Cidlinou — Karanice.
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¢ Beéhem demolice a stavby silniéniho nadjezdu v Placicich (silnice 11/324, Zkm cca 24,0) je
v prvni fazi navrzeno vedeni silniéni dopravy po mostnim provizoriu.

Tyto a dalSi aspekty budou projednavany na dalSich poradach po ustaleni kolejového navrhu.

8 KONCEPCE KRIZENi PREJEZDU

Na poradé projektant prezentoval mozné koncepce nahrad stavajicich prejezdd. Tato prezentace byla
koncipovana jako konzultace bez zavaznych stanovisek, ktera vzejdou az po projednani s pfisluSnymi
spravci komunikaci a dot€éenymi obcemi.

9 UKOLY NA DALSIi PORADY

Béhem mailové korespondence k tomuto zaznamu byly vzneseny dalSi komentare a poznamky, které
vyplyvaji z pribéhu navrhu, ovSem nezaznély na poradé. Proto tyto budou feSeny na poradach
nasledujicich:

. K 5. sk v ZST Praskacka pro RID je tfeba doloZit podrobné zd(vodnéni - formulace "na
pozadavek O30 z hlediska aplikaci RID" neni dostate¢na.

. O pfipadné doplfiovani odvratt nebo prodluzovani koleji z divodu provozu pod ETCS, je tfeba
nejprve stanovit z urovné GR SZDC obecné principy stavebnich dopadii ETCS a ty pak
aplikovat.

. ZST Dobfenice provéfit moznost ponechani v kazdém zhlavi po jedné spojce mezi hlavnimi SK

na 80 km/h situovanymi tak, aby byla zajiSténa plna dostupnost rozvétvené liché skupiny.

. Provéfeni zapojeni 5.sk v ZST Praskacka do dobienického zhlavi tak, aby byla vzdy dostupna
vUéi pfipadné obsazené SK €. 3.
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WABRARA ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Modernizace t.U. Chlumec nad Cidlinou (mimo) — Hradec Kralové (mimo)

PREDMET JEDNANI: Profesni porada (dopravni technologie, Zelezniéni svréek, nastupisté, prejezdy +
silniéni nadjezdy)

DATUM: 18 prosince 2017

MisTO: SUDOP PRAHA a.s. Oldanska 1a, m.¢. 7
UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL.: Ing. Pavel Utinek

1 OTEVRENE BODY Z MINULYCH PORAD
Z minulych jednani jsou oteviené tyto body:

. K 5. sk v ZST Praskacka pro RID je tfeba dolozit podrobné zd(ivodnéni - formulace "na
pozadavek SZDC 030 z hlediska aplikaci RID" neni dostate&éna — splnéno, viz 2.1.1.

. O pfipadné doplfiovani odvratt nebo prodluzovani koleji z divodu provozu pod ETCS, je tfeba
nejprve stanovit z trovné GR SZDC obecné principy stavebnich dopadt ETCS a ty pak aplikovat
SZDC — SSZ navrhla doporuéeni do dalsi pFipravy — viz 4.1

. V ZST Dobfenice navrhl GR SZDC 026 provéfit moznost ponechani v kazdém zhlavi jen po
jedné spojce mezi hlavnimi SK na 80 km/h situovanymi tak, aby byla zaji§t€éna plna dostupnost
rozvétvené liché skupiny — viz. 4.3

2 DALSIi PODKLADY A POZADAVKY

V prib&hu praci projektant obdrzel dal$i upfesnéni pozadavku GR SZDC 030 (odboru bezpeénosti a
krizového fizeni), které bude uvedeno v dokumentaci:

Z hlediska zachovani vytvofeného systému opatfeni v souladu s &l. 1.10.3.2.2 odst. (d) RID, pozaduje
030 ponechani koleje pro odstavovani vozu pfepravujicich nebezpelné a vysoce rizikové nebezpecné
véci podle RID, u nichz se vyskytla zavada na voze nebo nakladu. Toto odstavné misto bylo uréeno na
zakladé mistnich znalosti ve spolupraci s mistné pfislusnymi technology OR, mistné pfislusnou jednotkou
HZS SZDC a ekologem-vodohospodarem podle ¢&l. 5.2 smérnice SZDC &. 112 a &l. 9.8 pokynu Feditele
030 &. 2/2015 Bezpedénostni plan SZDC. Opatieni stanovena v souladu s RID jsou zaroveri soudasti
systému bezpe&nosti provozovani drahy a je na né poukazovano i v souéasné piedkladané Zadosti o
vydani osvéd&eni o bezpe&nosti provozovatele drahy celostatni a regionalni na Drazni ufad.

V minulych jednanich bylo dohodnuto, Ze odstavna kolej bude zfizena v ZST Praskacka s uzitnou délkou
450 m.

3 ZELEZNICNIi SVRSEK A SPODEK

3.1 ZAKLADNi PARAMETRY GPK
Zakladni smérové navrhové parametry byly odsouhlaseny na pfedchozich poradach.
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SZDC (Ing. Fridrich) pozaduije zkratit zhlavi tim, Ze vyhybky kolejovych spojek budou od sebe vzdaleny
jen 6 m. V pfipadé variantni vlakové cesty po obou spojkach bude umoznéna rychlost 50 km/h.

Dalsi zakladni parametry vy§kového navrhu:

e Lomy sklond vstficné, podle CSN 73 6360-1, pokud mozno R,=0,7V?, pokud nebude z pohledu
TV nutny vétsi polomér

e Vzdalenost mezi lomy sklonu min 4V, min. 200m

e S max v trati 8 %o

e S max ve stanici v mistech kde mohou stat viaky do 2,5 %o, pokud neni pfi vy85im sklonu
zajisténa bezpecnost proti ujeti (TSI INF)

Projektant provéfil moznosti mimouroviniovych kfizeni na stavajicich i vyhledovych objektech. V nékolika
pfipadech vznika pozadavek na zdvih nivelety 0,5 az 0,7 m Bude dale rozpracovano a projednano na
poradach, je tfeba zohlednit provadéni zdvihu pfi navrhu osové vzdalenosti staré a nové koleje.

4 Zelezniéni stanice

41 VSEOBECNE

e dopady provozu pod ETCS L2 — zastupce SZDC SSZ na zakladé pracovniho jednani s 014
informoval ostatni:

1.

GR SZDC 014 s vyuzitim jiz uskutednénych a i planovanych zkusebnich jizd v trati Bieclav —
Kolin nyni pfipravuje zadani studie, jejimz cilem je vytvofit metodicky pokyn pro provoz
s ETCS a tedy i jeho dopady do projektovani staveb Tento pokyn bude vydan patrné az
v druhém pololeti 2018.

aby bylo mozné do té doby postupovat v pfipravé, navrhuje SSZ prozatim uvaZovat délku
staniénich koleji tak, aby navrh byl funkéni, odpovidal dosavadnim zku$enostem GR SZDC
014 a aby vystupem bylo stanoveni nového obvodu drahy takové, které pfipadné umozni
reagovat na zpfesnovani pravidel v prabéhu dal$i projektové pfipravy. Délky koleji by byly
stanoveny takto

2.a za hlavnim (odjezdovym apod.) navéstidlem se uvazuje ochranna draha délky cca
75 m. Tato draha slouzi pro bezpecné zastaveni vlaku v pfipadé, Zze vlak projede hlavni
navéstidlo v poloze stljj uvolfiovaci rychlosti 20 km/h, uvazovanou pro SZDC. P¥i
uvolfiovci rychlosti 0 km/h by sice vlak navéstidlo neprojel, ale zaroven zafizeni
neumozni dojeti vlaku k navéstidlu a vynuti si jeho zastaveni ve vétsi vzdalenosti pfed
nim, tzn. nelze pak vyuzit plnou uzite€nou délku koleje.
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4.2

2.c ochranna draha muze vést do odvratné koleje, pak v této délce nesmi byt zadna
pfekazka (napf. vykolejka nebo stojici vozidla).

2.d pokud by ochranna draha nebyla pfi nenulové uvolfiovaci rychlosti navrzena, musela by
byt vylou€ena vlakova cesta na odjezdovém zhlavi.

2.e ETCS si vynucuje sniZeni rychlosti na cca 15 — 20 km/h jiz ve vzdalenosti cca 150 m
pfed nim. Ztohoto dudvodu je vhodné prodlouzit kolej od vjezdového PN/IS
k odjezdovému navéstidlu o cca 100 m v pfipadech, kdy by delSi obsazeni vjezdového
zhlavi bylo dopravné technologicky problematické.

2.f svyuzitim téchto pravidel v pfipadech, kdy kolej nema oboustranny odvrat, vychazi
délka koleje mezi PN/IS cca 100+740+10+75=925 m, mezi namezniky jesté o 2*15 m
vice. Délka koleje mezi hlavnimi naveéstidly pak bude 100+740+10-75=775 m, uzite€na
délka pro kazdy smér 100+740+10=850 m.

Proti navrhu nevznesl nikdo namitky a dokumentace bude podle néj zpracovana.

Lidindi e USSR v 19 PP W
[ 7

Pozn.: Bylo provedeno i pracovni posouzeni dopadl do uzemi pro ochrannou vzdalenost 125 m
(1050 m mezi namezniky).

Zapusténé loze — zapusténé loze je navrhovano v predpokladanych mistech pohybu pracovniku,
tzn. mezi krajnimi vyhybkami ve stanicich i na odb. Placice.

Rozsah EOV - s elektrickym ohfevem je uvaZovano ve v8ech stanicich u hlavnich a pfedjizdnych
koleji, tj. Karanice 11x, Dobfenice 6x, Praskacka 11x a odb. Pladice 4x

ZST KARANICE

Na poradé bylo dohodnuto a odsouhlaseno schéma stanice v pfiloze — do hlavnich prijezdnich
koleji bude za pfejezdem v km 7,8 zausténa jedna pFedjizdna kolej €. 4 s uz. dl. 850 m podle
vySe uvedenych pravidel. Spojky na chlumeckém zhlavi pfed pfejezdem budou na V=80 km/h, na
hradeckém zhlavi na V=60 km/h.

Manipulaéni kolej — na poradé bylo dohodnuto, Ze poZzadavek CD Carga na délku prekladkové
koleje ve stanici bez pfepravnich vykonu nelze akceptovat. Bude navrzena manipulacni kolej ¢.4b
uz. dl. 50 m s pfekladkovou plochou, pfednostné jako ucelova pro OR HK.

Nastupisté budou ve shodé s pfedchozi poradou v misté vypravni budovy - jedno ostrovni mezi
kolejemi €. 2 a €. 4 a jedno vné&jSi u koleje &. 1.

Hranici styku drah mezi koleji§tém drahy celostatni a vietkou Izomat navrhne OR HK.

3
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4.3

4.4

4.5

4.6

Oblouky R=3005m s prevy$enim a prechodnicemi SZDC pozaduje zménit na oblouky
s pfechodnicemi a bez prevyseni.

ZST DOBRENICE

Na poradé bylo dohodnuto a odsouhlaseno schéma stanice v pfiloze — do hlavni koleje ¢.1 bude
zausténa jedna predjizdna kolej €. 3 uz. dl. 250 m a do této kusa manipulacni kolej &.
s prekladkovou plochou. Pro stavebni délky koleji opét plati obecné zasady, uvedené v bodé 4.1.
Hlavni kolej €. 2 bude trasovana kolejovymi S pro umisténi ostrovniho nastupi$té mezi hlavnimi
kolejemi.

Spojka na hradeckém zhlavi pro manipulaci sk.5 do sk.3 nebude viloZena (objem dopravy toto
nevyzaduje). Pro manipulaci s vozy bude slouzit ¢ast 3. SK mezi vyhybkami 4 a 5 délky min.
120 m.

Vzhledem k vzdalenostem sousednich stanic bude na obou zhlavi vioZzena jedna jednoducha
kolejova spojka pro V=80 km/h, situovana vzdy z liché stani¢ni skupiny do 2. tratové koleje.
ZST PRASKACKA

Na poradé bylo dohodnuto a odsouhlaseno schéma stanice v pfiloze — do hlavni koleje €. 1 bude
zausténa jedna predjizdna kolej €. 3 uz.dl. 850 m podle vySe uvedenych pravidel a do této kusa
odstavna manipulaénii kolej €. 5 s manipulaéni plochou poZadovana pro RID.

Vzhledem k intenzité vyuziti kol.&. 5 nebude navrzena spojka od ZST Hradec Kralové

Na chlumeckém zhlavi pfed pfejezdem v km 19,023 bude navrzena dvojice jednoduchych
kolejovych spojek na V=80 km/h, na hradeckém zhlavi dvojice jednoduchych kolejovych spojek
na V=60km/h.

ODB PLACICE

Potfeba spojky mezi 1. a 2. koleji z levych vyhybek v odb. Pladice bude provéfena z hlediska
potfebnosti dopravni technologie a konzultovana s O12. V sou€asné dobé navrhnuta spojka pro
rychlost 60 km/h.

Projektant optimalizuje rozsah pokladky nového rostu smér Opatovice n. L. v km 3,0 tak, aby
hranice vymény kolejového rostu neleZela pfesné v misté konce praci na Zel. spodku, ale
zaroven nebude do stavby zahrnut cely oblouk, ktery je dosud v uspokojivém stavu.

PRUZKUM PRAZCOVEHO PODLOZi

Zpracovatel navrhl umistnéni sond prazcového podlozi a zazadal o vyluky potfebné pro zhotoveni
prizkumu. Ve stanicich tyto obdrzel a prdzkumy zpracoval (pracovni verze je jiz k dispozici), vyluky
tratové koleje byly na prosincové vylukové poradé odsouhlaseny v terminu 19. — 26. 3. 2018.

Vzhledem k nejistoté dodani prdzkumu prazcového podlozi zhotovitel navrhuje dimenzovat hloubky
odvodniovacich zafizeni na mocnosti 0,3 m Sterkodrti + 0,5 m stabilizace. Zadavatel souhlasi, ovSem
upozorfiuje, ze rozhodujici bude navrh po provedeni priizkumu.

5 NAVAZANI STAVEB

51 CHLUMEC NAD CIDLINOU
Projektant zpracoval ,zakladni“ variantu dle SP s napojenim na stavajici stav v km 0,918.

Projektant provéfil moznost napojeni do ZST Chlumec nad Cidlinou pro V15,=160km/h a zaslal zadavateli

k posouzeni.

Na jednani bylo konstatovano, Ze bez navrhu feseni ZST Chlumec nad Cidlinou (v souvisejici stavbé
Zdvoukolejnéni Kanin (mimo) — Chlumec nad Cidlinou (mimo), pfedpoklad 02/2018) neni mozné
rozhodnout o vysledném feSeni v useku cca km 0,9 — 2,3.

Projektant useku km 0,9 - 2,3 prerusuje projekéni prace do rozhodnuti investora o vysledné varianté.
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Napojeni dvou staveb zdvoukolejnéni v Chlumci nad Cidlinou

Varianty zausténi do ZST Chlumec nad Cidlinou spolu s pofadim realizace obou staveb maji dopad do
napojeni a rozhrani obou staveb.

Urceni rozhrani a zplisobu napojeni obou staveb je dulezité pro oba procesy EIA a pro obé
uzemni Fizeni.

Napojeni obou staveb u Chlumce nad Cidlinou ma nékolik feSeni.
1) zausténi do ZST Chlumec nad Cidlinou ve stavajicim stavu (dle SP)
Rozhrani staveb bude cca v km 0,918.

1a) stavba Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové (dale CHrK) bude predchazet stavbé Kanin —
Chlumec (dale KaChl)

Nova kolej €. 2 bude ukon&ena provizorni odbo¢kou cca v km 2,3, aby se nezasahovalo do stavajiciho
staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni v ZST Chlumec nad Cidlinou.

Nova kolej €. 1 bude ukon€ena cca v km 0,918 a napojena na stavajici stav.

Mezi km 0,918 a 2,3 bude pro kolej €. 2 zfizen Zelezni¢ni spodek, trakéni stozary, mimourovnova kfizeni.
Usek km 0,918 — 2,3 bude dokoné&en pfi stavbé KaChl samostatnou stavbou (etapou CHrK).

1b) stavba KaChl bude pfedchazet stavbé CHrK

Stavba CHrK bude plnohodnotné dvoukolejné zapojena do ZST Chlumec nad Cidlinou.

Stavba CHrK zrusi provizorni odbocku stavby KaChl a upravi napojeni obou staveb.
2) zaGsténi do ZST Chlumec nad Cidlinou rychlosti 160 km/hod

Zde by bylo vhodné posunout rozhrani staveb cca do km 2 4.

V km 2,4 je mozné obé stavby napoijit na stavajici stav.

V obou stavbach je mozné zfidit provizorni odboc&ku, kterou nasledna stavba zrusi a upravi napojeni
obou staveb.
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K uvedenym navrhim sdélil zadavatel, Ze nepfedpoklada vytvoreni Zzadné samostatné stavby v misté
napojeni. Dokumentace EIA a DUR zachova zadané déleni staveb s tim, Ze nelze vylougit pfipadné
rozdéleni vlastni realizace stavby Chlumec — HK tak, aby ¢ast stavby nezprovoznitelna bez soubézné
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rekonstrukce ZST Chlumec n. C. byla realizovana soub&zné s pfislu$nou stavebni etapou stavby Kanin —
Chlumec.

5.2 HRADEC KRALOVE

Vzhledem k prostorové kolizi dvoukolejné Zelezni¢ni traté s ulici Kudrnova v Hradci Kralové provéfil
projektant posun os koleji o cca 2 m jizné smérem k zahradkarskym osadam a k tenisovym kurtdm v ulici
Honkova. Pfi navrhovaném posunu zlstane po smérové Upravé ulice Kudrnova zachovana. Je mozné téz
navrhnout pozadovana mimouroviova kfizeni Kudrnova/Honkova a Pardubicka.

Navrhovany posun je sou€asné nejzazsi se zachovanim stavajicich oploceni podél jizni strany Zeleznicni
traté. Posun os koleji vyvolava zabory ¢asti pozemkl mezi oplocenimi a Zelezni¢ni trati s nutnosti jejich
vykupu.

S timto smé&rovym posunem SZDC souhlasi.

Napojeni dvou staveb zdvoukolejnéni v Hradci Kralové

Posun os koleji vyvolava tpravu navrhu vyjezdu ze ZST Hradec Kralové hl.n. smérem na Chlumec nad
Cidlinou zpracovaného v PD 2. stavba zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové. Investor
SSZ prislibil brzkou dohodu se SSV o pfipadné upravé PD Opatovice nad Labem — Hradec Kralové a
rozhodnuti o dalSim postupu v napojeni obou staveb.

Urceni rozhrani a zplisobu napojeni obou staveb je dulezité pro oba procesy EIA (na OpaHrK jiz
probiha) a pro obé uzemni fizeni.

Napojeni obou staveb v Hradci Kralové ma nékolik feSeni, ktera mimo jiné zavisi na poradi realizace
obou staveb, ve vétSiné variant vSak bude nutny zasah do dfive realizované stavby.

1) stavba Opatovice nad Labem — Hradec Kralové (dale OpaHrK) bude predchazet stavbé Chlumec
nad Cidlinou — Hradec Kralové (dale CHrK)

1a) stavba CHrK bude realizovana v plném rozsahu

Stavba CHrK bude realizovana v pIném rozsahu, zrusi provizorni napojeni stavby OpaHrK na stavajici
stav a bude plnohodnotné zapojena do ZST Hradec Kralové hl.n.

1b) stavba CHrK bude realizovana po etapach

V prvni etapé bude stavba CHrK realizovana po odbocku Pladice véetné bez Uprav stavby OpaHrK.

Ve druhé etapé bude stavba CHrK dokoncena v plném rozsahu, zru$i provizorni napojeni stavby OpaHrK
na stavajici stav a bude plnohodnotné zapojena do ZST Hradec Kralové hl.n.

1c) Stavba OpaHrK bude na vyjezdu na Chlumec nad Cidlinou minimalizovana s respektovanim stavby
CHrK a bude provizorné napojena v optimalnim bodé na stavajici stav se zachovanim funk&nosti
modernizované ZST Hradec Kralové hl. n.

2) stavba CHrK bude predchazet stavbé OpaHrK
2a) stavba CHrK bude do€asné ukonéena cca v km 26,9

Nova kolej €. 1 bude ukonena cca v km 26,9 a napojena na stavajici stav.

Nova kolej €. 2 bude ukonena cca v km 26,15 provizorni odboc&kou, aby se nezasahovalo do stavajiciho
staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni v ZST Hradec Kralové hl.n.

Mezi km 26,1 a 26,9 bude pro kolej €. 2 zfizen Zelezniéni spodek, trakéni stoZzary, mimourovriova kfizeni.
Usek km 26,1 — 26,9 bude dokoné&en pfi stavbé OpaHrK samostatnou stavbou (etapou CHrK).
2b) stavba CHrK bude do€asné ukonéena cca v km 26,1

Stavba CHrK bude ukon&ena provizorni odbockou pfed pfejezdem a zastavkou HK-Kukleny.

Usek do ZST Hradec Kralové hl. n. bude dokon&en pfi stavbé OpaHrK samostatnou stavbou (etapou
CHrK).
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2c) stavba CHrK bude do¢asné ukon€ena cca v km 24,8

Stavba CHrK bude do¢asné ukoncena za Odbockou Placice provizorni odboc¢kou cca v km 24,8.

Usek do ZST Hradec Kralové hl. n. bude dokonden pfi stavbé OpaHrK samostatnou stavbou (etapou
CHrK) nebo samostatnou pfekryvnou stavbou.
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6 NASTUPISTE
. Navrzené nazvy dopravnich bodu:
e Zastavka Hradec Kralové — Kukleny
e Zastavka Praskacka (*v obvodu ZST)
e 7ZST Praskadka — staré nadrazi (navrh Obce Praskacka z 3.1.2018)
e Zastavka Lhota pod Lib&any
e ZST Dobrenice
e Zastavka Kratonohy
e Zastavka Obédovice (bude zaclenéna do stavby jako prostorova rezerva, viz.nize)
e ZST Karanice
e Zastavka Nové Mé&sto nad Cidlinou
. Poloha nastupist byla posouzena s ohledem na rozhledové poméry u prejezdll. Na poradé bylo

dohodnuto, ze nastupisté mohou zasahovat do rozhledovych trojuhelnik(, ovSem €ela musi byt
opatfena tfimadlovymi zabradlimi.

o Umisténi nastupisté u koleje €. 2 na zastavce Hradec Kralové-Kukleny v nevstficném i
ve vstificném uspofadani vyvolava nutnost ¢asteéné demolice a Uprav pfilehlych budov.

. Zru$eni zastavky Kratonohy - KU KHK zahjil jednani se samospravou (KUKHK—
33760/DS/2017), obec se zrusenim zastavky nesouhlasi, o vikendech neni zajisténa vefejna
doprava do obce autobusy.
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. Nova zastavka Obé&dovice — KU KHK nabidl obci zfizeni Zelezniéni zastavky. Obec s navrhem
souhlasi. SSZ pozadala 026, aby dohodl s KU KHK zpracovani Studie proveditelnosti na zfizeni
nové Zelezniéni zastavky. S investorem bylo dohodnuto, Ze zastdvka Obé&dovice bude
v Zelezniéni stavbé ve stupni DUR plnohodnotné navrzena pro zaji$téni Gzemni pfipravenosti
ostatnich stavebnich objektl a provoznich soubortl. V DUR drazni stavby bude zakreslena jako
vyhledovy zamér Kralovéhradeckého kraje, tzn. nebude uvedena v objektové skladbé..
Realizovana bude ale pouze v pfipadé kladného vysledku Studie proveditelnosti. OdliSny postup
by byl mozny v p¥ipadé&, kdyby doslo ke zrudeni zastavky Kratonohy Toto bude v DUR uvedeno.

. Dimenzovani pfistfeSku pro cestujici bude provedeno na zakladé ziskanych dat od sou¢asného
provozovatele vlakl regionalni dopravy (CD a.s.)

7 ZELEZNICNi PREJEZDY A MIMOUROVNOVA KRIZENI

Projektant zpracoval v soucinnosti s investorem navrhy nahrad Zelezni¢nich prejezdl dle pozadavkl
zadavaci dokumentace. Navrhy na prelomu listopadu a prosince 2017 predlozil dosud 13 z 15 dot&enych
obci (jednani s obcemi Hradec Kralové a Chlumec nad Cidlinou jsou planovana na leden 2018).

Projektant na jednani predlozil navrhy feSeni a pozadavky naméty obci.

Zasady navrhu nahrad prejezdt
- pfednostné budou feSeny prejezdy zrusSitelné bez nahrady nebo s nahradou jinou komunikaci,

- dale budou provéreny prejezdy v Usecich s rychlosti vy$si nez 120 km/hod na frekvenéné vyznamnych
komunikacich,

- pfi navrhu nahrad zelezni¢nich prejezdl nesmi dojit k ohrozeni ekonomické obhajitelnosti projektu.

Obecny komentar projektanta

- kromé HK jsme nenavrhovali podjezdy - nelze gravitacné odvodnit, vétSinou pod HPV,

- nenavrhujeme mimouroviova kfiZzeni na u€elovych komunikacich, nizka intenzita provozu, nelze
ekonomicky obhajit,

- stavebni ¢ast stavby lezi na izemi 15 obci, dosud jsme navstivili 13 obci,

- HK a Chlumec n. C. navstivime v 01/2018,

- v8echny obce pozaduji dobu uzavfeni pfejezdd (dodame po odsouhlaseni navrhového poctu viaku).

7.1 HRADEC KRALOVE - 3 PREJEZDY (DOSUD POUZE UVODNi PROJEDNANI SE
SMHK)

7.1.1 P4001 ev. km 26,736, Hradec Kralové, ulice Honkova/Kudrnova (Kurty)

Prezentované varianty reSeni

1) zruSeni prejezdu, nahrada podchodem pro pési a cyklisty, Uprava ulice Kudrnovy k pfejezdu P4001
(cca 1600 m), varianty podchodu

2) prejezd ani pfechod nelze z prostorovych divodu zfidit

Nazor obce
1, 2) akceptuje nutnost zruseni

Navrh dalSiho postupu
- dle stanoviska SMHK
- zruSeni pfejezdu, nahrada podchodem pro pési a cyklisty - vybér varianty
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Pfipominky investora:
- provéfit variantu z ulice Kuklenska

7.1.2 P4000 ev. km 26,195, Hradec Kralové, mistni komunikace ulice Pardubicka (u zastavky
Kukleny)

Prezentované varianty reSeni

1) zruSeni pfejezdu, nahrada podjezdem - varianty okolnich komunikaci

2) ponechani prejezdu, dopinéni podchodem pro pési a cyklisty

3) dohoda o budouci spolupraci pfi vystavbé mimouroviiového kfizeni mezi SZDC a SMHK, aby SZDC
SMHK neuctovalo poplatky za vyluky

Nazor obce
1) v UP je mimourovriové kfizeni, doplnime po projednani

Navrh dalSiho postupu
- dle stanoviska SMHK

PFfipominky investora:
- zpracovat ekonomické hodnoceni

7.1.3 P3999 ev. km 25,119, Hradec Kralové, mistni komunikace ulice Pardubicka (Panelarna)

Prezentované varianty reSeni
1) ponechani prejezdu, doplnéni podchodem pro pési a cyklisty (pfejezd bude vyhledové zrusen)
2) zruSeni pfejezdu, nahrada nadjezdem, minimaini U

Nazor obce
1) SMHK pozaduje mimouroviiové kfiZzeni podchodem, Panelarna by méla byt v budoucnu zruSena
vCetné prejezdu

Navrh dalSiho postupu
- dle stanoviska SMHK

Pfipominky investora:
- nadjezd neprezentovat

7.2 SILNICNi NADJEZD ZKM 23,974, HRADEC KRALOVE PLACICE, SILNICE 11/333

Prezentované varianty feSeni

1) pfestavba nadjezdu dle kolejového feSeni odboc¢ky Placice

2) navrhujeme Uplnou uzavirku komunikace na cca 1,5 roku, objizdna trasa pfes Praskacku
3) alternativné navrhujeme provizorni nadjezd (nevhodné, novy plnohodnotny most)

Nazor obce
1) SMHK poZaduje prostor pro komunikace v krajnich polich

Navrh dalsiho postupu 3
- dle stanoviska SMHK, KU Khk a Policie CR k uzavirce komunikace

PFfipominky investora:

- provéfit provizorni pfejezd

- provéfit vybudovani v pfedstihu nového nadjezdu v nové poloze, pfevést provoz pfed uzavienim
stavajiciho
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7.3 DALNICNi NADJEZD ZKM 22,997, HRADEC KRALOVE PLACICE, DALNICE D11

- uveden do provozu 2017
- podjezdna vyska vyhovuje
- vzdalenost k piliftdm vyhovuje i pro dvoukolejnou trat

Navrh dalSiho postupu
- bez uprav

Pfipominky investora:
- bez pfipominek

7.4 P3998 EV. KM 22,462, PRASKACKA/VLCKOVICE, MISTNi KOMUNIKACE
VLCKOVICE (VYDRA)

Prezentované varianty reSeni

1) zruSeni pfejezdu, nahrada mistni komunikaci k P3998 (cca 600 m, objizdna trasa cca 1,2 km)
2) zru$eni pfejezdu, nahrada podchodem pro pési a cyklisty

3) ponechani pfejezdu, Uprava kfizovatky u pfejezdu

Nazor obce

1) nesouhlas

2) obec zvazuje, obyvatelé za pfejezdem nesouhlasi
3) obec zvazuje

Navrh dalSiho postupu
- dle stanoviska obce
- zruSeni pfejezdu, nahrada podchodem pro pési a cyklisty - vyZaduje zabory

Pfipominky investora:
- posuzovat spole¢né se sousednim pfejezdem/nadjezdem

7.5  P3997 EV. KM 21,907, PRASKACKA/VLCKOVICE, SILNICE 111/32326

Prezentované varianty feSeni
1) zruSeni pfejezdu, nahrada nadjezdem
2) ponechani pfejezdu, uprava uhlu kfizeni

Nazor obce
1) souhlas, pozaduje chodnik vlevo ve sméru stanieni
2) nesouhlas

Navrh dalSiho postupu

- dle stanoviska obce

- navrh nadjezdu, ekonomické hodnoceni, majetkopravni provéfeni
- zasah do KoPU - vyvolana investice

Pfipominky investora:
- variantu Upravy uhlu kfizeni komunikace uvazovat v EH jako variantu ,bez projektu®
- posuzovat spole¢né se sousednim prejezdem ve VIEkovicich

7.6 P3996 EV. KM 20,918, PRASKACKA/URBANICE, SILNICE 111/32326

Prezentované varianty reSeni
1) zruSeni pfejezdu, nahrada nadjezdem a podchodem pro pési a cyklisty
2) ponechani pfejezdu - pfistup na nastupisté
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Nazor obce

1) v obou obcich ¢ast zastupitell souhlasi, ¢ast ne
2) obce Praskacka i Urbanice souhlasi

3) obec Urbanice pozaduje provéfit podjezd

Navrh dalSiho postupu
- dle stanoviska obci
- provéfujeme podjezd - nezajistime vjezdy na pozemky

Pfipominky investora:
- nadjezd ekonomické hodnoceni

7.7 LHOTA POD LIBCANY - 3 PREJEZDY + 1 TRAVNIK

7.7.1 P3995 ev. km 19,632, Lhota pod Libéany, u¢elova komunikace

Prezentované varianty reSeni
1) zruSeni pfejezdu, nahrada uc¢elovou komunikaci k P3994 (cca 900 m)

Nazor obce
1) obec neni proti

Navrh dalSiho postupu
- zruSeni prejezdu
- navrh nahradni komunikace k sousednimu prejezdu

Pfipominky investora:
- pfejezd ve stanici - zrusit

7.7.2 P3994 ev. km 18,707, Lhota pod Libéany, u¢elova komunikace

Prezentované varianty feSeni
1) zruSeni prejezdu, nahrada ucelovou komunikaci k P3993 (cca 900 m)
2) ponechani prejezdu, uprava kfiZovatky u pfejezdu

Nazor obce
1) obec nesouhlasi, pfistup na pozemky
2) obec souhlasi

zastupitelstvo v 03/2018, na zadost svola mimoradné

Navrh dalSiho postupu
- ponechani prejezdu a Uprava kfizovatky

Pfipominky investora:
- vzdalenost kfizovatky od pfejezdu nemusi byt 30 m - provéfit

7.7.3 P3993 ev. km 17,837, Lhota pod Lib¢any, silnice 111/32319

Prezentované varianty reSeni
1) zruSeni pfejezdu, nahrada nadjezdem prolukami v zastavbé s podchodem pro pési a cyklisty - varianta
vychod

11
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2) zruSeni prejezdu, nahrada nadjezdem prolukami v zastavbé s podchodem pro pési a cyklisty - varianta
zapad
3) ponechani prejezdu - pfistup na nastupisté

Nazor obce

1) obec spise nesouhlasi

2) obec spise nesouhlasi

3) obec souhlasi, p.p.¢. 585/4 poskytl obci PF a je vazan na vefejné prospésnou stavbu obce, dle sdéleni
SPU by komunikace musela byt v UP obce jako vefejné& prospésna

zastupitelstvo v 03/2018, na zadost svola mimoradné

Navrh dalSiho postupu
- ponechani prejezdu a Uprava kfizovatek

Pfipominky investora:
- pokud obec sdéli nesouhlas, pak bez pfipominek, v opaéném pfipadé EH

7.7.4 P3992 ev. km 16,645, Lhota pod Libéany/Travnik, uéelova komunikace
Prezentované varianty reseni

1) zruSeni pfejezdu, nahrada ucelovou komunikaci k P3993 (cca 1200 m, most pfes vodotec)
2) ponechani pfejezdu

Nazor obce

1) obce Lhota Pod Lib&any, Osice, Syrovatka nesouhlasi - pfistup zemédélské techniky, pfistup Osic
k COV

2) obce souhlasi

Navrh dalSiho postupu
- ponechani pfejezdu a uprava Uhlu kfiZeni (stavajici 63°)

Pfipominky investora:
- bez pfipominek

7.8 P3991 EV. KM 15,206, SYROVATKA, SILNICE 111/32316

Prezentované varianty feSeni
1) zruSeni pfejezdu, nahrada nadjezdem
2) ponechani pfejezdu

Nazor obce
1) nesouhlas, na pozemcich vystavba RD, podél traté zemni val
2) obce souhlasi

Navrh dalSiho postupu
- ponechani prejezdu

Pfipominky investora:
- pokud obec sdéli nesouhlas, pak bez pfipominek, v opacném pfipadé EH

7.9 P3990 EV. KM 13,572, DOBRENICE, SILNICE 1/323

Prezentované varianty feSeni
1) zruSeni pfejezdu, nahrada nadjezdem

12
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2) ponechani pfejezdu

Nazor obce )
1) obec souhlasi, SUS pfipravuje roz§ifeni silnice, obchvat obce neni v dohledu
2) obce souhlasi

Navrh dalSiho postupu
- navrh nadjezdu, ekonomické hodnoceni, majetkopravni provéreni

PFfipominky investora:
- zpracovat ekonomické hodnoceni

7.10 KRATONOHY - 2 PREJEZDY

7.10.1 P3989 ev. km 12,060, Kratonohy, ucéelova komunikace

Prezentované varianty reSeni
1) zruSeni pfejezdu, nahrada uc¢elovou komunikaci k P3988 (cca 500 m)
2) ponechani piejezdu

Nazor obce
1) obec neutralni, projednat se ZS Kratonohy a.s.
2) obec souhlasi

Navrh dalSiho postupu
- dale sledovat zruSeni pfejezdu s komunikaci k sousednimu pfejezdu

Pfipominky investora:
- projednat se ZS Kratonohy

7.10.2 P3988 ev. km 11,614, Kratonohy, silnice 111/32313

Prezentované varianty feSeni
1) zruSeni pfejezdu, nahrada nadjezdem
2) ponechani pfejezdu

Nazor obce

1) obec spide nesouhlasi, pfijde jim to zbytené

2) obec souhlasi

obec pozaduje zachovani zastavky, o vikendu neni autobusové spojeni
Navrh dalSiho postupu

- navrh prejezdu
- nadjezd dale nesledovat, nizka intenzita provozu

Pripominky investora:
- zpracovat EH

7.11 OBEDOVICE - 3 PREJEZDY

13
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7.11.1 P3987 ev. km 10,174, Obédovice, uc¢elova komunikace

Prezentované varianty feSeni
1) zruSeni pfejezdu, nahrada ucelovou komunikaci k P3986 (cca 400 m)

Nazor obce .
1) obec nesouhlasi, pfejezd je soucasti komplexnich pozemkovych Uprav SPU, pfes prejezd je navrzena
HC®6, realizace 2018

Navrh dalSiho postupu
- navrh prejezdu

Pfipominky investora:
- bez pfipominek

7.11.2 P3986 ev. km 9,793, Obédovice, Gcelova komunikace

Prezentované varianty reseni

1) zruSeni pfejezdu, nahrada nadjezdem (ekonomicky neobhajitelné)
2) ponechani prejezdu

3) po zjisténi situace P3987 zruSeni pfejezdu s komunikaci k P3987

Nazor obce

1) obec spiSe nesouhlasi, pfijde jim to zbyte¢né

2) obec souhlasi

3) obec souhlasi, nutno projednat s uzivateli Rybafstvi Chlumec n. C., Myslivecké sdruzeni Podh3j

Navrh dalSiho postupu
- zruSeni pfejezdu, nahrada ucelovou komunikaci k P3987

Pfipominky investora:
- bez pfipominek

7.11.3 P3985 ev. km 9,330, Obédovice, Gcelova komunikace

Prezentované varianty feSeni
1) zruSeni pfejezdu bez nahrady, pfistup pfes sousedni pfejezd P3986 s vyuzitim stavajicich komunikaci

Nazor obce

1) obec spiSe nesouhlasi

- obec poZaduje zastavku dle nabidky kraje

- obec poZaduje obratisté a parkovaci stani u vystupu z podchodu Kéranice vlevo ve sméru stanieni

Navrh dalSiho postupu
- navrh prejezdu

- navrh zastavky ve formé uzemni rezervy
- navrh plochy v Karanicich u stanice dle pozadavku obce Obédovice

Pripominky investora:
- k moznosti zrudeni pfejezdu ziskat vyjadfeni obce

7.12  KARANICE - 3 PREJEZDY +1DO TNS
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7.12.1 P8358 ev. km 0,135, do arealu TM Karanice

- pfejezd bude zrusen

PFfipominky investora:
- bez pfipominek

7.12.2 P3984 ev. km 8,425, Karanice, silnice Ill/32731

Prezentované varianty reSeni
1) zruSeni prejezdu, nahrada mistni komunikaci k P3983 (cca 850 m) + prodlouzeni podchodu pro
cestujici

Nazor obce

1) obce Karanice a Obédovice na jednani vzali na védomi, souhlasi s kompenza&nimi opatfenimi,

- nasledné po zvazeni obec pozaduje podjezd v misté ruSeného pfejezdu, obec nechce prevzit a
udrzovat nahradni komunikaci, poukazuje zejména na zimni obdobi, kdy dochazi k zavati komunikaci, na
Cisténi nema obec mechanizaci

- obec Obédovice pozaduje obrati$té a parkovaci stani u vystupu z podchodu Karanice vlevo ve sméru
stani¢eni

Navrh dalSiho postupu

- zruSeni pfejezdu

- navrh komunikace

- provéfeni podchodu/podjezdu v misté ruseného prejezdu dle pozadavku obce Karanice
- navrh plochy v Karanicich

Pfipominky investora:
- pfejezd ve stanici — zrusit
- znovu projednat a zamitnout pozadavek na podjezd

7.12.3 P3983, ev. km 7,578, Karanice, silnice 11l/32728

Prezentované varianty feSeni
1) zruSeni pfejezdu, nahrada nadjezdem, obchvat
2) ponechani pfejezdu s oddalenim kfizovatky

Nazor obce

1a) obec Kéranice neni proti,

1b) obec Chudefice nesouhlasi, nechce pfivadét dopravu do obce, nechce pfivadét dopravu k matefské
Skole

2) obce souhlasi

Navrh dalSiho postupu
- ponechani prejezdu

Pfipominky investora:
- zpracovat EH na nadjezd

7.12.4 P3982, ev. km 7,202, Chudefice/Karanice, ticelova komunikace

Prezentované varianty reSeni
1) zruSeni prejezdu + nahrada ucéelovou komunikaci k P3983 (cca 400 m)

15
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Nazor obce

1a) obec Chudefice nesouhlasi, vybudovala komunikaci - pfistup na COV, podél komunikace kanalizace
a kabel NN

1b) obec Karanice neni proti

Navrh dalSiho postupu
- ponechani prejezdu

PFfipominky investora:
- pokusit se o zruseni pfejezdu s komunikaci podél Zelezni¢ni traté

7.13 P3981, EV. KM 5,915, STARA VODA, MiSTNi KOMUNIKACE

Prezentované varianty reSeni
1) zruSeni pfejezdu, nahrada nadjezdem
2) ponechani prejezdu s oddalenim kfizovatky u obce

Nazor obce

1) obec nesouhlasi

2) obec neni proti

3) obec pozaduje podjezd s omezenou podjezdnou vySkou, aby omezila provoz zemeédélské techniky

Navrh dalSiho postupu
- provéfujeme podjezd
- navrh pfejezdu

Pfipominky investora:
- zpracovat ekonomické hodnoceni

7.14  SILNICNi NADJEZD ZKM 4,454, NOVE MESTO, SILNICE 11/611

- podjezdna vyska vyhovuje
- vzdalenost k piliftim vyhovuje i pro dvoukolejnou trat

Navrh dalSiho postupu

- provéfit detailné prostor pod mostem

- navrhnout opatfeni proti narazu do pilifu

- pfipadné ziskat souhlas s vyjimkou/odchylnym feSenim

Pripominky investora:
- provérit
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WABRAHA ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Modernizace t.U. Chlumec nad Cidlinou (mimo) — Hradec Kralové (mimo)

PREDMET JEDNANI: Profesni porada (Zelezniéni svréek a spodek, nastupisté, prejezdy)

DATUM: 7. bfezna 2018

MiSTO: SVV Pardubice, Palackého 208
UCASTNICI: Dle prezenéni listiny
ZAZNAMENAL.: Ing. Pavel Utinek

PODROBNY SEZNAM STAVU DOKUMENTU

c.rev. Datum Popis Vyhotovil
01 2018/03/21 Koncept k pfipominkam objednatele Utinek
02 2018/04/05 Vydani po pfipominkach Utinek

1 OTEVRENE BODY Z MINULYCH PORAD

Z minulych jednani jsou oteviené tyto body:

1.1 NAVAZANIi STAVEB
Na predchozich poradach byly neuzavifeny moznosti a varanty navazani staveb (viz nize)

1.2 DOPADY PROVOZU ETCS L2
UZite€né délky koleji jsou uvazovany dle pfedchozich porad a dopadu provozu pod ETCS L2. Zakladni
vzdalenost mezi namezniky je 955 m pro Luz =800 m.

2 ZELEZNICNi SVRSEK
2.1 ZAKLADNIi PARAMETRY GPK

2.1.1 Smérovy navrh

Zakladni principy smérovych navrhovych parametrii GPK byly odsouhlaseny na pfedchozich poradach.
V pfiloze

¢. 1 je zobrazena prehledna tabulka prvka GPK .

2.1.2 Vyskovy navrh

V nékolika pfipadech vznika pozadavek na zdvih nivelety 0,5 az 0,7 m a to i vzhledem k hladiné Q100.
Zakladni vysSkovy navrh respektuje potfebné zdvihy u mostnich objektu:

Km 1,985 +0,60 m

Km 2,696 +0,60 m

Km 3,660 +0,50 m

Km 25,886 +0,50 m

Km 26,200 +0,70 m

3 NAVAZANI STAVEB
Urceni rozhrani a zplsobu napojeni obou staveb je dllezité pro procesy EIA a pro Uzemni fizeni.

Zakladni moznosti napojeni staveb byly probrany na pfedchozich poradach. Byly dohodnuty dvé
moznosti napojeni staveb v zavislosti na jejich pofadi

1
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Schémata napojeni jsou dolozena v pfilohach.

Nazvy staveb:

Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové (dale CHrK)

Kanin — Chlumec (dale jen KaChl)

Opatovice nad Labem — Hradec Krélové (dale OpaHrK)

V pfiloze €. 2 jsou zobrazena schémata vSech variant zapojeni

3.1 CHLUMEC NAD CIDLINOU

Na pfedchozi poradé tykajici se stavby KaChl bylo dohodnuto rozhrani staveb v km 0,940 v nové stopé,
jak stavebné, tak z hlediska uzemnich fizeni.

3.1.1 Stavba CHrK bude predchazet stavbé KaChl

V pfipadé realizace jako prvni stavby ,Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové® bude tato stavba
ukonéena cca v km 2,3 vyhybkou tvaru 1:18,5. -1200, dale smér Chlumec n. C. budou pouze provizorné
poloZeny kabelové trasy a upraveno TZZ . Usek km 0,940 — 2,30 bude nasledné vybudovan v soub&hu
se stavbou Kanin — Chlumec n. C.

3.1.2 Stavba KaChl bude predchazet stavbé CHrK

Pokud bude stavba KaChl predchazet stavbé CHrK, byla by stavba KaChl do¢asné ukonéena posledni
vyhybkou zhlavi ZST Chlumec n. C. a tsek po km 0,940 by byl vybudovan nasledné& v soubé&hu se
stavbou CHrK .

Alternativné (zejména pro pfipad, kdy by soucasti stavby KaChl byl podjezd km cca 0,3) by bylo naopak
mozné vybudovat stavbu KaChl aZ do km 0,940 a soucasné v pfedstihu ¢ast sousedni stavby CHrK po
km cca 2,3 s tim, Ze na novém télese by doasné mohla byt jak dvoukolejka, tak pfipadné i pouze jedna
kolej; tento postup je mozny jen tehdy, pokud by stavba CHrK ziskala v soubé&hu se stavbou KaChl
alespon stanovisko EIA, izemni rozhodnuti a pfisluSnou ¢ast pozemkt po km 2,3.

3.1.3 Stavba KaChl bude provedena sou¢asné se stavbou CHrK
Bude posouzeno individualné, jedné se o idedlni stav.

3.2 HRADEC KRALOVE

Na poradé bylo dohodnuto rozhrani staveb v km 26,900 v souladu se Zadavacimi podminkami. Stavba
Opatovice — HK bude upravena takto:

o jeji kolejové feSeni (=vykresy pro uzemni fizeni) bude az po styk obou staveb navrzeno pro
cilovy stav napojeni, tj. se dvéma kolejemi v posunutych osach a s kolejovou spojkou;

e na vyjezdu ze ZST Hradec Kralové projektant provéfi optimalizaci pfevy$eni 1100=100mm a
posoudi geometrii pro prujezd nakladnich viakd Vnk=50km/h.

3.2.1 Stavba CHrK bude predchazet stavbé OpaHrK
Nova kolej €. 1 bude ukonena cca v km 26,9 a napojena na stavajici stav.

Nova kolej €. 2 bude ukonéena cca v km 26,19 provizorni odbockou, aby se nezasahovalo do stavajiciho
staniéniho zabezped&ovaciho zafizeni v ZST Hradec Kralové hl.n.

Mezi km 26,1 a 26,9 bude pro kolej €. 2 zfizen Zelezni¢ni spodek, trakéni stoZzary, mimouroviova kfiZeni.

Usek km 26,1 — 26,9 (pokladka Zelezniéniho svrku, aktivace ZZ) bude dokongen pfi stavbé OpaHrK
samostatnou stavbou (etapou CHrK).

3.2.2 Stavba OpaHrK bude predchazet stavbé CHrK

Kolej €.5a se napoji za zst Hradec Kralové na stavajici stav pomoci provizorné smérovaného oblouku pro
V=80 km/h tak, ze v km 26,9 se navaze na stavajici stav koleje. Kolej €. 7a se nebude provizorné
napojovat vyhybkou na stavajici trat, ale z{istane kusou, dokud nebude realizovana stavba CHrK.
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Soubézné se stavbou CHrK bude nasledné dobudovan usek km 26,9 — oblouk v&etné obou kolejovych
spojek. Naklady stavby CHrK budou uvazovat s timto postupem, tj. jejich sou¢asti budou i obé kolejové
spojky.

3.2.3 Stavba CHrK bude provedena souéasné se stavbou OpaHrK
Bude posouzeno individualné, jedna se o idealni stav.

4 ZELEZNICNi SPODEK

4.1 PRUZKUM PRAZCOVEHO PODLOZi

Zpracovatel navrhl umistnéni sond prazcového podlozi a zazadal o vyluky potfebné pro zhotoveni
priizkumu. Ve stanicich tyto obdrzel a prizkumy zpracoval (pracovni verze je jiz k dispozici), vyluky
tratové koleje byly na prosincové vylukové poradé odsouhlaseny v terminu 19. — 26. 3. 2018.

Z tohoto dlivodu bylo na poradé dohodnuto, Ze odevzdani konceptu bude bez ¢asti Prlizkumd a Navrhu
prazcoveého podlozi.

4.2  NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZi

Navrh prazcového podlozi bude vychazet z prizkumu a bude projednan na dal$ich poradach. Vzhledem
k nejistoté dodani prizkumu prazcového podlozi zhotovitel navrhuje dimenzovat hloubky odvodriovacich
zarizeni na mocnosti 0,3 m Sterkodrti + 0,5 m zlepSeni zeminy. Objednatel souhlasi, ovdem upozorfiuje,
Ze rozhoduijici bude navrh po provedeni priizkumu.

Jako zakladni tvar plané navrhuje projektant typ 3.2, popfipadé typ 6.

4.2.1 Styk se zaplavovym tuzemim a Q100
km km kolize

26,900 26,350 vlevo
26,280 25,850 vlevo
26,200 25,700 vpravo
24,000 23,900 vlevo
23,950 23,750 vpravo
2,800 2,500 vlevo
2,250 0,900 vlevo
0,900 0,820 kiizeni

Tato mista jsou feSena individualné. Bude posouzena vyska plané zelezni¢niho spodku a konstrukce
télesa dle VL SZDC.

4.3 KONCEPCE ODVODNENI

Celkovéa koncepce odvodnéni je koncipovana s minimalizaci zausténi do vefejnych kanalizaci.
V maximalni mozné mife je navrhovano zausténi na volny terén nebo do stavajicich propustku a pfikopa.

Objednatel pozaduje jako pfednostné navrhovat gravitacni odvodnéni zpevnénymi pfikopy do propustkui
a stavajicich vodotedi. S ohledem na vysledky geotechnického prizkumu nesouhlasi s navrzenymi
vsakovacimi ¢i odpafovacimi objekty, protoze nelze oCekavat jejich trvalou funkénost.

Sklon pfikopt je doporuceno drzet v co nejvétSi mife min 2,5%o v odtiivodnénych pfipadech az 1%o.
Vzdalenost od plané muze byt v oddvodnénych pfipadech navrhovana na 0,15 m.

Aby nedochézelo s budovanim pfikopl k velkym vykopovym pracim, dojde v rovinatém Uzemi ke

k upravé nivelety koleje, aby Caste&né kopirovala sklon odvodnéni. S timto krokem dojde i k odstranéni
¢etnych vySkovych lomu, které jsou v nékterych mistech po cca 300 m. V mistech, kde dochazi ke zdvihu
nivelety (max. do 1m), bude nova osa koleje vzdalena od stavajici koleje cca 4,5 az 5 m tak, aby mohl byt
zachovana stavajici koleji pfi vystavbé s omezenim pouziti pazeni.
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U prejezdl se nemusi nachazet rozvodi, vodu z pfikopl je mozné provést v téchto mistech skrz trubni
propustky (DN 400/800) pod komunikaci s trativodem vedle propustku.

4.3.1 Stanice

Stanice budou koncipovany s odvodnénim trativody vné hlavnich koleji s vydsténim do pfikopu
gravitané odvadéjicich vodu do stavajicich vodotedi.

Ve stanicich bylo dohodnuto pfipadné pouziti trativodd s minimalnim skonem 3%. a s podbetonovanim.
Dno trativodu musi byt min. 0,15 m pod okrajem zemni plané.

4.4  PRELOZKY TRATI

V km 1,4 az km 2,2 je navrhovana prelozka trati. Konstrukce Zelezni¢niho télesa bude navrzena dle VL
pro nasep v inundaénim uzemi. Nad Q0o mohou byt vyuzity i soudrzné zeminy, pod Q1q je vhodnéjsi
pouzit jen nesoudrzné zeminy.

Zakladni sklon v§ech vnéjSich svah( projektant navrhuje 1:2.

45 ODTEZENIi STAVAJICIHO TELESA

V km cca 1,4 az km 2,2 bylo dohodnuto odtézeni stavajiciho nasypu ve sklonu 2% od nového télesa.
Hluché misto mezi t€mito nasypy bude vyplnéno vytéZzenym prebyte€nym materialem ze stavby, pfipadné
pfi nedostatku bude dodate¢né dosypan z pfebytku ze stavby Kanin —Chlumec nad Cidlinou.

Stavajici téleso trati nebude odtézovano.

4.6 VEDENIi KABELOVYCH TRAS

Navrh vedeni hlavni kabelové trasy respektuje nejen optimalni zakomponovani do Zelezniéniho télesa,
budoucich majetkovych vztaht a postupy vystavby.

Hlavni kabelova trasa je pfedpokladana v rozmérech 0,7 m Sifky x 0,9 m hloubky, v nékterych mistech
vedeni v kabelovodech.

4.7 HRAZKY PROTI SPLYVU

Obec Obédovice pozaduje v useku km 9,0 az cca km 11,0 opatfeni proti zanaSeni zelezni¢niho télesa
zeminou z pole. Projektant navrhuje v tomto misté vybudovani hrazky proti splyvu zeminy (lichobéznik o
vySce 0,5 a celkové Sifce 1,5m. Kabelova trasa umistén na vnitini strané.

4.8 ZARIZENi STAVENISTE, DEPONIE, RECYKLACNi ZAKLADNY
VSechna provizorni zfizeni nutna k vystavbé trati jsou navrzena do zaclenéni do SO spodku z divodu:

- Jednoznacného umisténi a pfifazeni provizorni plochy do SO a nasledné KN
- Vykazovani mnozstvi, nakladu
- Zahrnuti vice profesi a SO

Na poradé bylo dohodnuto, ze vSeobecné stavenistni komunikace vedouci podél trasy, deponie a
recyklaéni zakladna budou soudasti SO spodku. Samostatna zafizeni stavenisté jednotlivych SO (mosty,
prejezdy, apod.) budou soucasti téchto objektl

4.9 SOUBEHY S KOMUNIKACEMI

Projektant provéfi v celém Useku soub&hy komunikaci a v odivodnénych pfipadech navrhne oddéleni
komunikaci svodidlem (napf. v km 4,0 — 4,8).

5 Zelezniéni stanice

51 VSEOBECNE
Uzitecné délky koleji jsou uvazovany dle pfedchozich porad a dopadu provozu pod ETCS L2
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Zakladni vzd. mezi namezniky je 955 m, u kazdé koleje budou udany tfi hodnoty uzitecné délky koleje:
navéstidlo — navéstidlo, navéstidlo — Po¢N pro lichy smér, navéstidlo — PoEN pro sudy smér.

Aplikace podminek pro provoz s ETCS L2 v dokumentaci bude provedena podle dopisu ,Zasady pro
navrh technického feseni ETCS ve vazbé na kolejova FeSeni dopraven® &j. 200009/2018-SZDC-GR-06 z
8.3.2018

5.1.1 Nakladkové plochy a rampy
Na predchozich poradach by sdélen pfedpokladany rozsah a pozadavky na umisténi pfekladkovych
ploch a ramp. Shrnuti:

5.1.1.1 Nové Mésto nad Cidlinou

Stavajici Navrh
Rampa neni neni pozadovano
Plocha neni neni pozadovano

5.1.1.2 Karanice

Stavajici Navrh

Rampa Bocni, st. kol. .5 neni pozadovano, zlstane zachovana,
bez kolejového napojeni / vyuziti

Plocha Neni L=50m, $=9 m u kol.¢.4b

5.1.1.3 Dobrenice

Stavajici Navrh

Rampa Bocni, st. kol. €.5 neni pozadovano, zlstane zachovana,
(soukroma@) bez kolejového napojeni / vyuziti

Plocha Kol.€.5 L=225m, $=9 m

5.1.1.4 Praskacka

Stavajici Navrh

Rampa Bocni, u kol. €.2 K demolici

Plocha Kol. &. 3a OR HK, L=160 m, $=9,0
Plocha Kol. 8. 5 RID, L=425m, $=7,5m

Demolice stavajicich pfekladkovych ploch a ramp budou soucasti SO Zelezni¢niho spodku
Vystavba novych ploch je sou€asti SO komunikaci

5.2 Z2ST KARANICE

e Bylo provedeno projednani s vlastnikem vle¢ky ohledné navazani vlecky do hlavni koleje.
Vle€kar souhlasi s navrZzenym FeSenim, poZaduje dalSi informace a preferuje umisténi zafizeni
SZDC (vykolejka, navéstidlo) na svém pozemku jako vécné bfemeno. OR HK se vyjadfi, zda s
timto délenim souhlasi.

e Objednatel preferuje odvodnéni gravitatnim zpUsobem s vyusténim do vodoteli a odmita
vyusténi odvodnéni trativodu do vsakovacich objektl. Projektant navrhne alternativni feSeni.

e Objednatel poZaduje z divodu bezpecénosti chodcll v podchodu, slouzicim téZ jako cyklotrasa
provéfeni zruSeni schodl na zapadni strané ostrovniho nastupisté a posun jejiho ¢ela smérem
na HK.
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5.3 ZST DOBRENICE

e Zadavatel preferuje odvodnéni gravitatnim zplsobem s vydsténim do vodotec¢i a odmita vyusténi
odvodnéni trativodu do vsakovacich objektd. Projektant navrhne alternativni feSeni.

e Mezi koleji €. 3 a €. 5 zménit osovou vzdalenost ze 6,00 m na 5,00 m.

54  2ST PRASKACKA

e Zadavatel preferuje odvodnéni gravitaénim zpusobem s vyusténim do vodoteéi a odmita vyusténi
odvodnéni trativodl do vsakovacich objektl. Projektant navrhne alternativni feSeni.

6 NASTUPISTE
Koncepce nastupist byla odsouhlasena na predchozich poradach.
Nové bylo dohodnuto vstficné umisténi nastupist na zastavce Kratonohy.

Bylo dohodnuto, Ze zastavka Ob&dovice bude projektovana v podrobnosti DUR z divodu zaji$téni
koordinace, ale o pfipadném zaclenéni do hlavni stavby bude rozhodnuto nasledné podle vyvoje jednani
mezi SZDC a KU KHK..

7 ZELEZNICNi PREJEZDY A MIMOUROVNOVA KRIZENI

Projektant predlozil navrhy na moznosti uroviiového a mimouroviiového kfizeni s komunikacemi.
Predlozeny navrh bude soucasti odevzdani 03/2018 (Konceptu).
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VABRAHA ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Modernizace t.u. Chlumec nad Cidlinou (mimo) — Hradec Kralové (mimo)

PREDMET JEDNANI: Profesni porada (Zelezniéni svréek a spodek, nastupisté, prejezdy)

DATUM: 23. kvétna 2018

MiSTO: SUDOP PRAHA, a.s., m.¢.101a
UCASTNICI: Dle prezenéni listiny
ZAZNAMENAL.: Ing. Pavel Utinek, Ing. Pavel Michl

1 PRIPOMINKY KE KONCEPTU 04 /2018

Na zakladé odevzdani Konceptu 04 / 2018 projektant obdrzel pfipominky od zadavatele a jeho odbornych
slozek. Na poradé bylo provedeno jejich vypofadani (jsou zde uvedeny pouze Casti tykajici se
zelezni¢niho svrsku, spodku a nastupist):

1.1 ODBOR ZAKLADNIHO RIiZENi PROVOZU (012)

V identifikaCnich Udajich stavby (zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani) pozadujeme stavbou
dotCenou trat/traté uvadét i dle ,ProhlaSeni o draze celostatni a regiondlni“ (viz www.szdc.cz). Z hlediska
projektové dokumentace je podstatné, o jakou drahu se pfesné jedna. V celé dokumentaci je nutné
sjednotit &islovani prvkd Zelezniéni infrastruktury v souladu s pfedpisem SZDC D1 Dopravni a navéstni
predpis. Drahy-vledky nutno o&islovat v celé dokumentaci podle &iselniku vleek SZDC — toto oznadeni je
jedine¢né a neménné. V celé dokumentaci (i v ¢asti D.2.3.4) navrhujte pouze elektricky ohfev vyhybek. V
celé dokumentaci pozadujeme dodrzovat interni pfedpis SZDC SR 70 Ciselnik Zelezniénich stanic,
dopravné zajimavych a tarifnich mist. Napfiklad pfesné je nutné popsat navrhovany stav v ZST
Praskacka.

Bude zapracovano a sjednoceno

V ZST Praskadka pozadujeme elektricka ohfev vyhybky &. 6 (bude prestavovana ve spojce s vyhybkou &.
4). Pozadovany stav je nutné promitnout i do profese D.2.3.4.

Bude doplnéno a zkoordinovano — pro uvedené vyhybky bude navrzeno EOV

V ZST Karanice ve spolupréci s profesi D.1 provéfte navrhovany rozsah elektrického ohfevu vyhybek
(napfiklad vyhybka €. 7). Navrzeny stav je nutné promitnout i do profese D.2.3.4.

Bude doplnéno a zkoordinovano — pro uvedené vyhybky bude navrzeno EOV

1.2  OBLASTNIi REDITELSTVi HRADEC KRALOVE

1.2.1 Rizeni provozu (RP)

str. 82 - Tabulka novych vyhybek Praskacka: pozadujeme elektricka ohfev vyhybky €. 6 (bude
pfestavovana ve spojce s vyhybkou ¢.4

Bude doplnéno a zkoordinovano — pro uvedené vyhybky bude navrzeno EOV

str. 85 - Tabulka novych vyhybek Pladice: poZadujeme elektricka ohfev vyhybky €.1 bude pfestavovana
ve spojce s vyhybkou €.2

Bude doplnéno a zkoordinovano — pro uvedené vyhybky bude navrzeno EOV

1.2.2 Sprava mostu a tunelti (SMT)

V useku Chlumec n.C. - Hradec Krélové se nachazeji jesté dale uvedené objekty, které jsou v draznim
télese a které byly vyfazeny z evidence z dlivodu nenalezeni. Jsou to propustky v km 0,306; 10,790;
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12,172; 14,988; 16,157; 16,286; 17,867; 18,701; 19,116; 20,915; 22,422; 22,469; 27,338. Tyto objekty je
nutné také fesit napf. v ramci zelezni¢niho spodku.

Uvedené propustky budou zafazeny do demolic v ramci SO Zelezni€niho spodku.

1.3 SZDC GRO13

1.3.1 VsSeobecné

V technické zpraveé objektu Zel. svrsek a spodek se v &l. 5.1 ,Zakladni pozadavky na cilovy stav* uvadi v
poslednim bodu vyétu ,ponechani uroviiovych prejezdll, zabezpeceni 3. kategorie”. Tento bod je v
rozporu se schvalovacim protokolem studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocer.
Zadame bod upravit na znéni ,provéieni nahrad uroviiovych kfizeni*.

Bude upravenov TZ

V technické zpravé objektu Zel. svréek a spodek v &l. 5.2.2 citujte dopis 06 a 014 ¢&j. 20009/2018-SZDC-
GR-06 ze dne 8.3.2018 ,Zasady pro navrh technického fe$eni ETCS ve vazbé na kolejova feseni
dopraven®.

Budou zapracovany posledni pozadavky na aplikace ETCS L2 — viz pfipominky SSZ.

V technické zpravé objektu Zel. svrSek a spodek se v €l. 5.2.6.1 uvadi délka kolejnic 20 m pro koleje ve
stanicich. Mimo zvlastnich pfipadd hodnych zfetele k tomuto feSeni obecné neni dlivod, i pro zfizeni BK
v dopravnich kolejich stanice se vyuziji kolejnice délky 75 m. Do BK navrhnéte svafit vSechny dopravni
koleje stanic, ne jen hlavni dopravni (viz druhy odstavec).

Budou navrZeny kolejnice délky 75 m a vevarieni do BK budou v3echny dopravni koleje. V TZ budou
popsany dopady navazani Usekl BK / stykovana kole;j.

V technické zpravé objektu Zel. svrSek a spodek se v &l. 5.2.8.1 uvadi opatieni pfi vedeni kabelovych tras
naspem télesa zel. spodku. DoporuCujeme umistit kabelové trasy mimo vlastni téleso zel. spodku ve
v8ech Usecich, kde je to z izemniho hlediska mozné.

Bylo vyjasnéno na poradé - kabelové trasy budou pfednostné navrhovany mimo oblast zelezni¢niho
télesa a budou zobrazeny v pficnych fezech.

Do ¢l. 5.2.8.1.2 v technické zpravé objektu Zel. svrSek prvni odstavec dopliite informaci, Ze ve vSech
pfipadech bude dodrzena zasada min. vysky plané spodku nad Q100.

Bude doplnéno. DotEena mista budou vyjmenovana s popisem v€. zobrazeni v podélném profilu

Soustava zZel. svrSku v pfedjizdnych kolejich Zelezni€nich stanic by méla byt UIC 60, jelikoz podle udajl
uvedenych v technické zpravé budou hlavni koleje zafazeny dle provozniho zatizeni do 2. fadu (vice nez
29 mil. tun/rok).

V TZ je pfilozena pfehledna tabulka fadu koleji i navrh svr§ku. Bude provéfeno dle prepocti provozniho
zatizeni

1.3.2 Pripominky k jednotlivym éastem a objektim

1.3.2.1 Zelezniéni svriek, spodek a prejezdy
V Useku do km 2,6 (hlavné km 2,1 — km 2,6) nejsou zakresleny v podélném profilu pfikopy. V pfi¢ném
fezu km 2,6 jsou. Sjednotte.

Bude doplnéno a projednano

Ovéite, Ze zobleni LN 3,415 a konce vzestupnice km 3,417 nejsou v konfliktu (nepfekryvaji se, jsou
opacného smyslu).

Bude provéfeno - KZO jsou v oblouku a mimo zaobleni vzestupnice

Provéfte moznost vedeni zpevnéného pFikopu v km 12,855 — km cca 13,100 vpravo v jednotném sklonu.
Bude provérfeno a doplnéno
V podélném profilu km 23,972 by mél byt most ziejmé oznaden jako silniéni.

2
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Bude upraveno

Vyspecifikujte Useky, kde nebude poloha hladiny Q100 plInit pozadavky vzorovych listl Zel. spodku (Usek
od km 26,17?).

Bude specifikovano v TZ, zobrazeno v pfi¢nych fezech i podélném profilu

Provéfte nutnost vlozeni odvratné vyhybky v odbocce Placice ve vztahu k funkcim zabezpecovaciho
zafizeni (dodrzeni prokluzové vzdalenosti). Odvratna vyhybka je nevhodné umisténa vyménovou &asti na
mosté.

Vyhybka je vzhledem k neurcitému pfechodnému obdobi nutna. Po zahajeni provozu pod ETCS jiZ nutna
nebude. Poloha vyhybky vi¢i mostu bude provéfena — posuny vyhybky mozny, ale nevhodny vzhledem
k zaborim a nutnosti provizorniho prejezdu.

Provéfte umisténi hlavniho navéstidla pro jizdu od Opatovic do Praskacky na placické spojce pfed oblouk
se ZP 3,083, tak aby nakladni viaky nezastavovaly v oblouku s pfevysenim D = 115 mm.

Posun navéstidla mimo polomér s prevysenim by velmi prodlouzil jizdu mezi oddily. Bude provéfeno na
poradé ZZ a DT

1.3.2.2 Zelezniéni spodek

Z davodl nedokonéeného geotechnického priizkumu a neprovedeného navrhu prazcového podlozi
nemam k dokumentaci pfipominky.

Soucdasti dokumentace bude podélny geotechnicky profil, ktery nebude jen lehce upraveny ucelovy
geotechnicky profil (rozhrani mezi jednotlivymi vrstvami prazcového podlozi nebudou zakresleny jako
vodorovné ¢arky). V podélném geotechnickém profilu budou vykresleny vrstvy prazcového podlozi
pomoci kfivek. Jednotlivé vrstvy budou vysrafovany. Podélny geotechnicky profil bude doplnén o podélné
ramecky s navrhem konstrukce prazcového podlozi (vypoc¢tovy modul pretvarnosti, navrhova rychlost, typ
konstrukce s délkou, skladba konstrukce, poznadmka a polohy ZKPP).

Bude doplnéno — Dne 20.5. 2018 projektant obdrzel pfedbé&zné pracovni vysledky prlizkumu. Na poradé
bylo dohodnuto, projektant bude pribézné navrhy zasilat elektronicky zadavateli.

1.3.2.3 Posouzeni nahrad prejezdi

P4001: Posouzeni nahrady pfejezdu P4001 je doloZeno vysokym pocétem variant. Pro ziZeni rozsahu
variant uplatiiujeme nasledujici pfipominky. Ve vztahu k zelezni¢nimu svrsku jsou nejméné pfiznivé
varianty Sikmého vedeni podchodu pod kolejovou spojkou €. 1 a €. 2. Pokud budou tyto varianty dale
sledovany, zadame o doplnéni popisu feseni konstrukce podchodu a jeho pfechodovych oblasti. Ve
variantach situovani rampy vystupu podchodu podél hlavni koleje, resp. kolejovych spojek zadame o
doplnéni pfiného fezu pro ovéfeni prostorovych podminek konstrukce trati (ve vztahu k sou¢astem
Zelezniéniho spodku, trakéniho vedeni, VSMP atd.).

HK Kudrnova - Honkova

V souc€asnosti posuzuje varianty podchodu SMHK. Dle vysledné varianty podchodu bude doplnén fez i
navrh fedeni pfechodovych oblasti.

V soucasnosti posuzuje varianty podchodu SMHK. Dle vysledné varianty podchodu bude doplnén fez i
navrh feSeni pfechodovych oblasti.

P4000: Ve variantach podjezdu koordinujte pfistup na zastavku Kukleny s navrhem podjezdu a
navaznosti na stavajici komunikace.

HK Kukleny Pardubicka
Doplfiujeme pfistupy na zastavku z podjezdu ze vSech smérl na obé nastupisté.

Navaznost je koordinovana. Byla doplnéna lavka pfes podjezd pro pési sméfujici po Pardubické od
Labského Nahonu a na nastupisté na jizni strané.
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P3999: Ve vztahu k vybéru varianty doporu€ujeme zvazit nahradu mimouroviiovym kfizenim z dlivodu
vyuzivani prejezdu téZkou nakladni dopravou, z ehoz vyplyvaji pfipadné zavazné nasledky pfi stfetu na
prejezdu. Byla provéfovana varianta sdruzeni nahrady pfejezdu P3999 a P4000 s vybudovanim
soubé&zné komunikace nahradniho pfistupu od nahrady kfizeni P4000 (s vyuzitim stavajici komunikace k
~centru sportu Fomei“)?

HK Kukleny Panelarna

Intenzita silni¢ni dopravy je nizka, pfinosy nepokryji naklady na silniéni nadjezd, variantu jsme
provéfovali.

Nakladni doprava pres prejezd je stanovena MMHK, cituiji:

,MMHK upozornil, ze ,pfejezd je zivotné dllezity pro zabezepeceni technického provozu mésta. V lokalité
»1emesvar‘ za pfejezdem se nachazi logistické stfedisko nakladani s odpady mésta HK. Je zde
prekladaci stanice komunalnich odpadu, dale objemnych odpadl vyseparovanych odpad(. Pfes tento
prejezd je obousmérny provoz vozidel (vozidla navazejici odpady na prekladaci stanici a vozidla
odvazejici ve velkoobjemovych kontejnerech slisovany odpad na skladku odpadd do Chvaletic a na jina
zafizeni) POCITEJME CCA 100 PREJEZDU VOZIDEL / DEN. JINA CESTA NA PREKLADACi STANICI
NEEXISTUJE! Je tfeba pocitat i s velkou skladkou recyklovanych odpadu spole¢nosti ENVI s.r.o., ktera
by neméla recyklat kudy odvazet.”

P3998: Za nejvhodnéjsi variantu Ize povaZovat ndhradu tohoto pfejezdu podchodem s tim, Ze nahradni
pfistup pro silniéni vozidla by byl zfizen od nahrady piejezdu P3997.

Praskacka VIckovice

Uvedenou variantu jsme navrhovali, obyvatelé domu za trati nesouhlasi, obec Praskacka nesouhlasi a
pozaduje zachovani prejezdu.

P3997: Souhlasime s navrhem nahrady stavajiciho Uroviiového kfizeni nadjezdem.
Praskacka — VICkovice

CBA podpofila navrh nahrady pfejezdu silniénim nadjezdem.

P3996: V rdmci posouzeni Uzemné technickych moZznosti doporu€ujeme variantu podjezdu. Ve varianté
zachovani pfejezdu je tfeba dodrzet min. vzdalenost pfejezdové konstrukce 3 m od vymeénového styku
vyhybky €.1 a dale min. uhel kfizeni pozemni komunikace a Zelezni¢ni trati 75°.

Praskacka - Urbanice

Stavajici uhel kfizeni je 60°, v dokumentaci prepis 90°.

Obec Praskacka si pfeje podjezd, obec Urbanice prejezd. Ale intenzita silni€ni dopravy neni tak vysoka,
aby pfinosy pokryly naklady na vybudovani silniéniho podjezdu.

Proveéfili jsme Upravu Uhlu kiizeni na 75°, nachazime se v zastavéném Uzemi, znamena to vykup
nemovitosti — rodinného domu a snizeni navrhové rychlosti na silnici na 40 km/hod.

P3995: Souhlasime s navrhem nahrady pfejezdu soub&znou komunikaci. Zachovani pfejezdu P3995,
ktery je ve stavajicim stavu vné krajnich vyhybek zst. Praskacka s tim, Zze by nové byl situovan do
kolejového rozvétveni je v rozporu s CSN 736380.

Lhota pod Lib&any U Cibulky
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Pfejezd navrZen ke zruSeni s ndhradou polni cestou k sousednimu prejezdu P3994.

Dale bude sledovana varianta se zrusenim prejezdu a nahradou polni cestou.

P3994: V navrhu nahrad neni uvedeno provéfeni moznosti nahrady tohoto pfejezdu stavajici soubé&znou
komunikaci od pfejezdu P3993, coz by bylo nejhospodarnéjsi fedeni. Nedoporu€ujeme do posouzeni
uvadét zdlvodnéni ritudini likvidace dfevin béhem filipojakubské noci*, zdavodnovat existenci prejezdu
akci, ktera se kona jednou ro¢né&, neni vhodné.

Lhota pod Lib¢any U smetaku

Uvedena varianta byla provéfovana, byly provéfovany vSechny ¢tyfi pfejezdy na k.u. Lhota pod Lib&any
spole¢né. Obec Lhota pod Lib&any nesouhlasi se zrusenim prejezdu, variantu jsme dale nesledovali.
Pfejezd slouzi primarné k pfistupu na zemédélské pozemky, zminka o ritualni likvidaci dfevin byla
eufemismem ke skladkové ¢innosti — vypustim.

Dale bude sledovana varianta se zachovanim uroviiového prejezdu, kfizeni polnich cest bude odsunuto
od prejezdu na délku nejdelSiho vozidla (min. 22 m), méfeno od jizdniho pasu kfizované komunikace, bez
zapocteni zaobleni v kfizovatce.

P3993: Nedoporu€ujeme dale sledovat variantu se zachovanim stavajiciho uhlu kfizeni.
Lhota pod Lib&any Lhota

Obec Lhota pod Lib&any nesouhlasi se zasahem na pozemek p.¢. 585/4, kde ma plany na dim s
peCovatelskou sluzbou. Problém bude i s oddalenim kfizovatky od pfejezdu. Proto minimalizujeme
oddaleni kfizovatky od pfejezdu a Upravu uhlu kfizeni nenavrhujeme.

Dale bude sledovana varianta s uroviiovym piejezdem ve stavajici stopé komunikace. Variantu s Upravou
uhlu kFizeni se opét pokusime projednat s obci.

P3992: Vzhledem k pomérné malému rozdilu nakladl na zfizeni mimouroviiového kfizeni a jeho relativni
bezproblémovou realizaci vzhledem k tzemné technickym podminkam doporucujeme sledovat variantu
nadjezdu. Do porovnani nakladl je nutné zapoditat i rozdil v provoznich nakladech jednotlivych feseni
v€etné velmi odliSné Zivotnosti zafizeni v jednotlivych variantach.

Lhota pod Lib¢any U mrazaku
Provéfime naklady cestniho nadjezdu.

Ale cestni nadjezd zUstane s vysokou pravdépodobnosti v majetku SZDC, takze i na ném budou provozni
naklady.

Nadjezd na polni cesté je ekonomicky nevyhovuijici, intenzita silniéni dopravy je minimalni, a
nesystémovy — polnich cest mame vice.

Nadjezd ekonomicky nevyhovi, dale bude sledovana varianta s uroviiovym pfejezdem.

P3991: Do komentéfe k variantam nahrad doporu€ujeme uvést i popis zaméru vyhledového zfizeni
obchvatu obce (pokud je to skute€¢né relevantni).
Syrovatka

Obchvat obce Syrovatka neni relevantni. Na poradach jsem zminil, Ze aby bylo mozZné vybudovat
smysluplny silni¢ni nadjezd, musel by byt soucasti rozsahlé prelozky silnice 111/32316, v podstaté
obchvatu Syrovatky. Obchvat je mimo moznosti zelezni¢ni stavby, Kralovéhradecky kraj obchvat
nepfipravuije.

Obchvat ma v uzemnim planu obec Dobfenice, ale v sou€asnosti ani v blizké budoucnosti neni v planu
investic Kralovéhradeckého kraje.

Dale bude sledovana varianta se zachovanim uroviiového pfejezdu ve stavajici stopé komunikace.
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P3990: Doporucujeme sledovat variantu nadjezdu vzhledem k vyznamu pozemni komunikace.
Doporucujeme v popisech duslednéji rozliSovat mezi sjezdy a kfizovatkami.

Dobfenice

Investice dle posouzeni CBA nedosahuje pozadované ERR. Posuzujeme MKA.

Kfizovatky s ucelovou komunikaci jsou oblibengjsi v MKA.

P3989: Souhlasime s variantou zruSeni pfejezdu a vybudovani nahradniho pfistupu od sousedniho
prejezdu P3988.

Kratonohy — polni cesta
ZS Kratonohy nesouhlasi se zru§enim prejezdu, budeme dale jednat.

P3988: Bez pfipominek.
Kratonohy - Michnovka

P3987-P3985: Tyto tfi pfejezdy doporu€ujeme posoudit ve skupiné. Realizace pozemkovych Uprav v
pfipadé ucelové komunikace pfejezdu P3987 nemusi byt zasadnim kritériem pro rozhodovani ve vztahu k
vyznamu stavby modernizace drahy a horizontu realizace stavby modernizace.

Obédovice

PFejezdy jsou posuzovany ve skuping. Obec pfipustila zruSeni jednoho prejezdu ze tfi. U P3985 je
pozadovana zastavka, pres P3987 je vedena HC KoPU a obec na ni méa zajem, protoze odvadi
zemeédélskou techniku mimo obec. Navrhujeme proto zruSeni P3986 i pfes nesouhlas obce.

P3984: Bez pfipominek.
P3983: Bez pfipominek.
P3982: Bez pfipominek.

P3981: Doporudujeme sledovat nahradu prejezdu silniénim podchodem. Re$eni je v souladu s
pozadavky obce a rozdil nakladd variant pfi zohlednéni vSech provoznich nakladd nebude zasadni.

Stara Voda

Investice dle posouzeni CBA nedosahuje pozadované ERR.

Obec pozaduje podjezd se snizenou nenormovou podjezdnou vySkou pro osobni automobily - podchod.
Zemédélska spolecnost Rovina Pisek s podchodem nesouhlasi.

Oc¢ekavame nesouhlas IZS (HZS) — pFes prejezd je pristup do obce ze silnice 1/611 (1/11).

1.4  STAVEBNi SPRAVA ZAPAD

pficné fezy obecné: na vnéjsi strané obloukd dodrzujte Sitku stezky min. 650 mm ve smyslu
CSN 73 6301 &l. 8.2. Pozadavek bude zahrnut i do pfipravované zmény predpisu SZDC S3.
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Bude zapracovano — $itka stezky bude navrzena na 650 mm. Skloné&na plaf v D=0 mm vyhovi.

pficné fezy obecné: konstrukce naspu a prazcového podlozi bude projednana az po predlozeni
geotechnického prizkumu a jeho zohlednéni ve vlastnim navrhu.

Konstrukce prazcového podlozi bude navrzena a projednana korespondencné (pro ucely vydani
dokumentace k pfipominkam) po vyhotoveni prazkum

podélné profily obecné: novou i starou niveletu popisuijte jako niveletu TK.

Bude upraveno

podélné profily obecné: prehozené popisky sklonovych a smérovych pomér(.

Bude upraveno

podélné profily obecné: v nékterych vykresech je chybné uvedena hodnota Rv, uvedeno 180000 m misto
18000 m

Preklep, bude upraveno

situace obecné: mimo hlavni koleje popisujte jedinou rychlost V (nikoliv V139, V150, Vi).

Bude upraveno — detailni popisy pouze pro hlavni koleje

situace obecné: popisujte stani¢eni vzdy primétem do koleje, ktera bude nositelem systému stanieni
(stanovené spravcem staniceni), nikoliv pro kazdou kolej oddélené.

Stani¢eni vSech prvkl GPK bude zobrazeno primétem z nositelky stani¢eni - koleje ¢. 1

situace a podélné profily obecné: v znaéné ¢€asti trati chybi popisy a zakres odvodnéni vlevo (u 2. koleje),
resp. na krajich kolejisté ve stanicich. S ohledem na geotechnické podminky navrhujte oboustranné
prikopy pokud mozno v celé délce trati vyjma vyraznych naspd (napf. Useku Chlumec — N. Mésto), a to
vzdy zpevnéné

Bude dale rozpracovano — Budou navrzeny zpevnéné piikopy s podélnymi sklony az 1%o. se zausténim
do stavajicich vodotecCi. Na poradé bylo dohodnuto, Ze pfikopy, které jimaji vodu ze Zelezni¢niho spodku,
budou v navaznostech zpevnéné, prikopy, které jsou pod stavajicimi naspy bez zausténi napf. trativodl
budou ponechany bez uprav (pfipadné procistény)

situace km 1,248: rozhrani rychlosti bude az na konci pfechodnice km 1,333, samotnd mezilehla
pfechodnice na vy3Si rychlosti je$té nevyhovi.

Bude zapracovano - rozhrani rychlosti bude posunuto.

P km 1,410 a 1,800: ¢ast naspu pod urovni Q100 navrhnéte z propustného nenamrzavého materialu
Bude zapracovano - Navrh sklady zemniho télesa bude navrzen po vyhodnoceni prizkumu.

P 3,290: nejasné, pro¢ vlevo neni mezi naspem a pfikopem navrzena lavicka Sifky 1 m.

Lavicka bude doplnéna

situace a PP km 1,643 doporucuji zrusit LN a protahnout klesani 3,5 %o az do km cca 3,3.

Na poradé bylo dohodnuto, Ze cely usek pfelozky bude veden v urovni 221,48 az do km cca 3,3 kde se
protne se sklonem 3,5 %o

situace a PP km 3,665: trativody navrhnéte ve sklonu 5 %eo.

Bude zapracovano — trativody pod nastupistém budou ve sklonu 5%.. Trativody budou navrZzeny vzdy pod
vnéjSimi nastupisti.

situace a PP km 3,775 — 4,000: vpravo nahradte pfikopovou zidku pfikopem v rozsahu, kam az je
prostorové mozna bez kolize se silnici. Nasledné podél silnice by patrné stacila i uspornégjsi zidka J.
V podélném profilu by pfikop vlevo i pfikopova zidka vpravo mély byt ve stejné vySce, protoze obé
navazuji na zatrubnéni pod silnicnim mostem; vySkové by mél na vytoku ze zatrubnéni byt alespori
minimalni vySkovy odstup a pak sklon 2 %o, do mista, odkud bude mozné vést nivelety dna ekvidistantné
vUci niveleté TK.

Bude provéfeno a zapracovano. Na vytoku ze zatrubnéni pouzit sklon 1%.. V soubéhu s komunikaci, kde
je to ucelné, budou pouzity zidky J.

P km 4,220: pfikopovou tvarnici vlevo vedte pfednostné ihned vedle podkladni vrstvy.

Bude provéfeno a zapracovano. UCB Zlab podél komunikace bude v nezbytné mife nahrazen zidkou ,J*
(Malé ¢i velké). Pfednostné budou navrzeny zpevnéné prikopy TZZ3.

situace a PP km 4,450: pod nadjezdem trativody navrhnéte ve sklonu 5 %o s tim, Ze se mirné zahloubi
kratka ¢ast pfikopu a zidky.

Bude provéfeno a zapracovano. Bude pouzita kombinace trativodu 5% a svodného potrubi 10%.
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situace km 7,578: s ohledem na vyjadfeni OR Hradec Kralové navrhujeme posunout hranici vlecky
Izomat Kéranice za piejezd. Tim by SO 59-10-02 zanikl.

Hranice vle€ky byla posunuta az za vykolejku a navéstidlo. Objekt doporu¢ujeme ponechat - demolice,
navaznosti — sloupy TV, vybéh BK, apod.

situace PP km 7,678: posurite LN tak, aby jeho zaobleni nezasahovaly do vyhybek, napf¥. do km 7,600.
Bude provéfeno a zapracovano — LN byl posunut do km 7,600

navéstidla v ZST Karanice umistéte ve smyslu dopisu &j. 20009/2018-SZDC-GR z 8. 3. 2018 a podle
projednani dne 26. 4. 2018 takto: navéstidlo L4 posurite na 20 m od vyhybky 6. Navéstidlo L2 pfisurite
k vyh. 8 pfi dodrzeni vzdalenosti k osam koleji, nejméné vSak na 20 m od namezniku. Navéstidlo L4
umistéte 100 m od namezniku vyh. 4 s tim, Ze ve vzdalenosti 20 m bude dodate¢ny Po¢N urCeny pro
vlaky opaéného sméru. Navéstidlo L2 umistéte 20 m od ndmezniku vyh. 4. Vk1 se umisti 100 m od L4.
Stanice bude upravena dle vySe uvedeného pokynu a zkoordinovana. Lc 4 neni mozno posunout —
vzdalenost od vykolejky Vk1 musi byt min. 100 m.

situace, PP a pfi¢ny fez km 7,5 — 8,0: nejasny navrh odvodnéni — v podélném profilu je jen trativod,
v situaci jsou v €asti Useku i zpevnény a nezpevnény pfikop s nezakreslenymi navaznostmi, navic se
trativod ma podle situace pribézné zaustovat do pfikopu, aby se zmirnilo zahlubovani odvodnéni.
Doporucuji sledovat vlevo pfikop (se zatrubnénim pres pfejezd a podél zpevnéné plochy); trativod mezi 2.
a 4. SK priibézné zaustovat do tohoto pfikopu; pfikop podél 1. SK uvazovat zpevnény (a zaustény do
levostranného svodného potrubi), trativod podél 1. koleje v délce vlecky a pFes prejezd.

Bude provéfeno a upraveno

P km 7,950 a 8,230: kabelovou trasu pfesurite za odvodnéni.

Bude zapracovano

situace km 8,0: levostranny pfikop je v kolizi s navrzenou komunikaci. Posunte 4. SK tak, ze KO oblouku
R=500 m bude v Urovni nového zacatku ostrovniho nastupisté, popf. ¢astecné navrhnéte pfikopovou
zidku.

Bude zapracovano. KO R=500m navrhuji umistit za provizorium podchodu.

P km 8,080: doporucuji nahradit zidku vnéjSiho nastupisté ozelenénym svahem sklonu cca 1:3.

Bude provéfeno a zapracovano — opérné zidky za nastupis§tém budou navrzeny jen v mistech, kde je to
nezbytné, v ostatnich pfipadech bude svah.

situace km 8,1: kvlli bezpe€nosti v podchodu vypustte schodisté z podchodu na ostrovni nastupiste,
naopak doporuéuji podchod opatfit svétlikem v ose nastupi$té (po vzoru ZST Chotoviny). Nastupisté
doporucuji posunout cca 4 m k Chlumci tak, aby zaCatek nastupisté u obou hran byl vzajemné propojen.
Dale bude nutné dolozit, Zze propojeni jizniho konce podchodu a vypravni budovy, resp. vnéjSiho
nastupisté vyhovuje TSI PRM (samostatné uzivatelny chodnik pro osoby s postizenim zraku a pohybu).
Nastupisté bude posunuto a upraveno, podchod a pfistup na nastupisté bude zkoordinovan.

situace km 8,130 — 8,398: doporuuji v oblouku hlavnich koleji navrhnout pfevySeni 40 mm. V 4. SK
zvazte UCelnost pfechodnice; hodnota nedostatku pfevySeni ma byt 11 mm (nikoliv 15 mm).

Na poradé bylo dohodnuto, Ze pfevySeni nebude aplikovano — bylo pfedmétem predchozich porad.
Oblouk v SK 4 bude optimalizovan a pfechodnice vypusténa.

situace a PP km 8,200: posurite LN tak, aby jeho zaobleni nezasahovalo do pfechodnic, napf. do km
8,210.

Bude zapracovano

situace a PP km 8,2 — 8,6: pravostranny pfikop navrhnéte ve sklon 2,5 %o s ohledem na hloubku
navazujiciho propustku, pokud je to ve vztahu k drovni hladiny mozné. V podélném profilu chybi trativod
v sudé skupiné, pfednostné doporuduji pribézné zaustovani trativodu do pfikopu pfi sklonu alespon ¢asti
trativodu 5 %o a vypusténi podéiného svodného potrubi.

Bude zapracovano

situace dobfenického zhlavi ZST Karanice: v navaznosti na dopady umisténi navéstidel a pozadavky
SZDC CDP Praha z jednani 26. 4. 2018 posurite vyhybky tak, aby vzdalenost S4 — L4 byla 800 m (4.
uzitena délka této koleje pro vlaky smér Hradec Kralové) a aby nameznik vyhybky 3 byl v drovni
vymeénového styku vyh. 4.
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Zhlavi bude upraveno dle pozadavku. Dle pozadavkl ZZ a DT je tfeba nameznik vyh.¢. 5 posunout 6 m
za vymeénovy styk vyh.4

P km 8,500 vlevo chybi pfelozka stezky pro pési.

Bude zkoordinovano a zakresleno.

situace km 8,6 — 8,8: chybi zakreslit otevieny pfikop vpravo a vlevo. Plati i pro dalSi useky, dale jiz
neuvadim.

Odvodnéni bude dopracovano a zkoordinovano

situace a PP km 8,796: zaobleni LN zasahuje do dvou vyhybek, doporu€uji LN zrusit a vySkové pfimo
propojit oba sousedni LN (popf. s ohledem na minimalni rozdil sklon az do km 10,000).

Bude provéreno - lomy sklon budou optimalizovany az do km 10,0

P km 9,290 a 9,360 nejde o zastavku Dobfenice, ale o (provéfovanou novou) zastavku Obédovice.
Preklep, bude upraveno.

situace, PP a fezy km 9,2 az 9,5: nesoulad navrhu odvodnéni — uvazujte feSeni podle pficnych fez(, ;.
otevieny pfikop vlevo v celé délce, pod nastupisti a pfejezdem dva samostatné trativody délky cca 120 m.
Bude provéreno a upraveno

situace a PP km 10,780, km 11,159, km 11,530, km 11,690: vzajemna vzdalenost LN nevyhovuje
podmince délky sklonu 4xV, tj. min. 640 m. Doporucuji zrusit LN km 10,780 a 11,530, vySkové rozdily
budou minimaini.

Lomy sklont budou upraveny dle tohoto konceptu

PP km 12,0 — 12,2: chybi odvodnéni otevienymi pfikopy za pfejezdem (a pfi zadoucim zruSeni pfejezdu i
pres ngj).

Pfejezd v km 12,060 je navrzen na zruseni — odvodnéni bude upraveno

situace a PP km 12,880, km 13,284, km 13,750: vzajemna vzdalenost LN nevyhovuje podmince délky
sklonu 4xV, tj. min. 640 m. Doporucuji nahradit LN km 13,284, km 13,750 jednim LN km cca 13,400 a
pfipadné posunout LN km 12,880 mirné k Chlumci, pfi respektovani vySek na mostnich objektech.

LN bude posunut do cca km 13,430 a sklony optimalizovany. V km 13,43 bude zdvih cca 450 mm.
situace PP km 13,350 — 13,800: pfikopy navrhnéte jako zpevnéné. Nejasné, kam je zausténo odvodnéni
Vv navazujicim useku.

Bude zpracovano. Celé povodi ze ZST Dobrenice od km cca 1¢&,85 je proti sméru staniéeni zausténo do
vodotece v km 12,85

situace a PP km 14,190, km 14,830, km 15,230: vzajemna vzdalenost LN nevyhovuje podmince délky
sklonu 4xV, tj. min. 640 m, navic prvni zasahuje do spole¢nych prazcl vyhybek. Doporucuji prvni LN
posunout za spojku, druhy LN zrusit. Snizeni nivelety v oblasti nastupist patrné neumozni spojity trativod
od podchodu k propustku na praskacském zhlavi, FeSte postupnym vydstovanim trativodu do
levostranného pfikopu. Nesoulad popisu pfikopu v situaci (procisténi) s fezy (zpevnény pfikop) a PP
(nic), sjednotte podle fezl — tj. zpevnény pfikop pfes celou délku stanice.

LN v km 14,190 posunut do km 14,0. LN 14,830 je hlavni vySkovy lom stanice ruSit nedoporuduiji.
Potfebna je vySka TK na propustku v km 15,208, LN mozZno posunout do km cca 15,270. Nasledujici lom
nedoporucuji rudit, - konfigurace terénu. Odstranéni LN 15,2 by znamenalo zdvih cca 1,1 m na pfejezdu.
Vzdalenost LN jsou cca 440 m.

P km 14,400: trativod s ohledem na stavebni postupy umistéte mezi 1. a 3. SK

Bude provéfeno a upraveno

P km 14,760: preferuji feSeni nastupisté se stfechovitym sklonem bez odvodnovaciho zlabku.

Povrch nastupisté bude upraven do stfechovitého sklonu

navéstidla v ZST Dobrenice umistéte ve smyslu dopisu &j. 20009/2018-SZDC-GR z 8. 3. 2018 a podle
projednani dne 26. 4. 2018 takto: naveéstidla L3, S3, L2, S2 umistéte 100 m od namezniku pfislusnych
vyhybek stim, Ze ve vzdalenosti 20 m bude dodate€ny PoEN urleny pro vlaky opa&ného sméru.
Navéstidla L1, S1 umistéte 15 m od nameznik( pfislusnych vyhybek (s upfesnénim podle osovych
vzdalenosti).

Stanice bude upravena dle vySe uvedeného pokynu a zkoordinovana
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situace km 15,202 — 15,434: provéfte, zda je sloZeny oblouk v 2. koleji je nezbytny, tzn. zda by nestacilo
napojeni te€ny pfimo na oblouk. Provéfte, zda je ucelna extrémné dlouha pfechodnice v 1. koleji, resp.
zda by jeji zkraceni nepomohlo ke zruseni oblouku R=277200 m pfed stanici Dobfenice.

Bude provéreno a upraveno. Oblouk a jeho prevySeni, souvisejici pfechodnice budou upraveny. Vlozeny
vyrovnavaci oblouk R=277 200 m bude odstranén. Dojde k mirnému natoCeni te€en celého Useku véetné
harfy ZST Dobfenice

V navazujicim oblouku R=2800/2804 m doporucuji zvysit pfevy$eni na doporu¢ené 59 mm, coz povede
téz k prodlouzeni pfechodnic.

Oblouk a jeho pfevySeni v€. souvisejicich pfechodnic (Lk=95 m) budou upraveny.

P km 15,350: PHS navrhnéte od Urovné stezky, tj. bez zapusténého kolejového loze.

Bude zapracovano a zkoordinovano

situace a PP km 16,840, km 17,235: vzajemna vzdalenost LN nevyhovuje podmince délky sklonu 4xV, tj.
min. 640 m. Doporucuji oba LN sloucit do jednoho pfi zachovani sklonu prvniho a tfetiho useku.

Bude upraveno do jednoho LN 17,050

situace, P a PP km 16,850 — 17,100: nesoulad situace a podélného i pficného fezu ohledné upravy
pfikopu, sledujte feSeni podle pficného fezu s oboustrannym zpevnénym pfikopem. Dtto km 17,200 —
17,400 vlevo navrhnéte zpevnény pfikop.

Bude provéfeno a upraveno

situace km 17,837: svodna potrubi navazujici na oteviené prikopy navrhujte pokud mozno pfimé, tzn.
Z levostranného pfikopu do pravostranného pfikopu a mezi obéma pravostrannymi pfikopy pod
komunikaci.

Komplikované pozadavky ostatnich SO — Sloupy TV, vystrazniky, pfejezd a nastupisté. Vysledné
prevedeni vod svodnymi potrubimi a propustkem musi jit vné téchto zafizeni v km 17, 850.

situace, P a PP km 17,840 — 19,300: opét nesoulad pfiloh v navrhu odvodnéni (P jen pravostranné
odvodnéni, PP oboustranné, situace pfevazné jen pravostranné a ¢astecné levostranné nezpevnéné).
Pfednostné navrhnéte v celé délce feSeni podle pficného fezu, tj. oboustranné zpevnéné pfikopy.
Protoze pro propustky km 19,0 a 19,2 je v tabulce uvedeno, Ze nemaiji odtok, ovéite, na jakou uroven
terénu Ize vyustit pfikopy (tzn. i na vySSi droven, nez je dneSni dno propustku) a tomu je tfeba pfizplsobit
odvodnéni — mize mit zpétné vliv na niveletu TK. Lze téz zvazit navrh kapacitni vsakovaci/odparovaci
jamy, pokud GTP takové feSeni podpofi — vhodné lokality by pfednostné byly v misté vyvolanych trvalych
zaborl (napf. u pfejezdu km 18,7).

Na poradé byly prfedvedeny vsakovaci a odpafovaci jamy a studné v bezodtokych propustcich. Bylo
dohodnuto jejich provedeni a provéfena vhodnost vzhledem ke GTP. Bude dale rozpracovano.

navéstidla v ZST Praskacka umistéte ve smyslu dopisu &j. 20009/2018-SZDC-GR z 8. 3. 2018 a podle
projednani dne 26. 4. 2018 takto: navéstidla L3, L2 umistéte 100 m od namezniku pfisluSnych vyhybek
s tim, Ze ve vzdalenosti 20 m bude dodate&ny Po¢N uréeny pro vlaky opaéného sméru. Navéstidla L1, S1
umistéte 20 m od namezniku pfislusnych vyhybek (s upfesnénim podle osovych vzdalenosti). Navéstidlo
S3 posurite na 20 m od vyhybky 6. Vk1 se umisti 100 m od S3.

Stanice bude upravena dle vy$e uvedeného pokynu a zkoordinovana

situace ZST Praskacka: v navaznosti na dopady umisténi navéstidel, pozadavky GR SZDC 013 a SZDC
CDP Praha z jednani 26. 4. 2018 posurite vyhybky tak, aby vzdalenost S3 — L3 byla 800 m (ij. uziteCna
délka této koleje pro vlaky smér Chlumec n. C.), aby nameznik vyhybky 3 byl v Urovni vyménového styku
vyh. 4 a vyménovy styk vyh. 1 alespon 3 m od okraje pfejezdové konstrukce. Aby se stanice zbyte¢né
neprodluzovala, vlozte do 3. SK levy oblouk km 20,387 — 20,495 tak, aby spojka 4-6 byla ve standardni
osove vzdalenosti 5 m a tedy bez nadmérného prodlouzeni.

Bude provéfeno, zkoordinovano a zapracovano. Mezi vyh. €. 3 a vymeénovy sty k vyh. €. 4 bude
vzdalenost 6 m.

situace km 19,050 — 19,464 pfisurite kolejové S ke krajni vyhybce (resp. na L, pro V=80 km/h).

Bude zapracovano

situace, P a PP km 19,464 — 20,907: rozpory v navrhu odvodnéni mezi pfilohami. Vlevo stanice
navrhnéte podél celé stanice (v souladu s pficnymi fezy) otevieny zpevnény pfikop. Vpravo stanice
navrhnéte zpevnény pfikop (podle P a PP) po zagatek plochy RID.
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Bude zapracovano

situace a PP: zaobleni LN km 20,690 zasahuje do vyhybek, posufite jej mimo né a mimo spole¢né prazce
(cca do km 20,670).

Bude zapracovano - LN bude posunut do km 20,670.

situace km 20,8 — 20,9: PHS na okraji zpevnéné plochy znemozniuje jeji vyuzivani, bud umistéte PHS
mezi 1. a 3. SK (ale mimo rozhledové trojuhelniky pfejezdu!, tzn. s dopadem na osovou vzdalenost),
nebo az za plochu. Zpevnénou plochu zmenS$ete tak, aby nezasahovala mimo drazni pozemek.

Bude provéfeno, zkoordinovano a zapracovano — mezi SK 1 a SK 3a bude navrzena os. vzd 7,0 m pro
umisténi PhS a sloupu TV.

situace a P km 20,9 — 21,5: svodné potrubi pfemistéte pod jedno z nastupist. V P km 20,970 navic
svodné potrubi zcela chybi. Za vyusténim navrhnéte zpevnény pfikop (vlevo nebo vpravo) az do mista,
kde jej Ize vypustit na terén, tj. kolem bezodtokého propustku km 21,330 az do vsakovaciho objektu
v byvalém zemniku km 21,480. Pfikopy zaznamenané v podélném profilu nejsou pfeneseny do situace.
Bude zapracovano — prikop bude pfednostné veden po levé strané do byvalého pisCitého zemniku.
Svodné potrubi vpravo bude vypusténo.

situace km 21,471 — 21,878: zvyste prevySeni na doporu¢ené Dy=44 mm s mirnym prodlouzenim
pfechodnic.

Bude provéfeno a zapracovano. Bude upraveno D=44m a prodlouzeny Lk na délku 71m.

situace a PP km 21,560, km 22,070, km 22,280, km 22,700, km 23,240, km 23,550, km 23,850: vzajemna
vzdalenost LN nevyhovuje podmince délky sklonu 4xV, tj. min. 640 m. LN km 23,550 navic zaobleni
zasahuje do spole¢nych prazcli dvou vyhybek. Dale km 23,550 v situaci nesmysiny tdaj Rv, totéz km
3,729 Placické spojky. Doporucuji prvni LN zruSit (pokraCovat sklonem -3,8 %o), druhy se tfetim sloucit do
jednoho km cca 22,200, odkud by pokracovala vodorovna niveleta po propustek km 22,700 (viz ale
k odvodnéni). Dalsi LN km 23,240 a 23,550 vypustit a vySkové propojit pfimo do km 23,850, popf. jesté
sloucit s dalSim Uusekem témér stejného sklonu do km 24,580.

Vyskovy navrh byl upraven : LN 20,675 ( hlavni vy8kovy lom stanice), LN 21,336 (propustek), LN 22,183
(hlavni zlom), LN 22,700, LN 23,200 ( LN nutné pro podjeti dalnice), LN 23,850 (optimalizovany lom na
Q100 a napojeni placické spojky), LN 24,600 (hlavni lom pro napojeni na dalSi usek)

P km 22,460: zaobleni lomU nivelety v pfi¢ném profilu komunikace upravte do souladu s CSN 73 6380 v&.
Z1.

Bude upraveno a zkoordinovano se zpracovatelem pfejezda.

situace a PP km 21,650 — 23,830: rozpory v navrhu odvodnéni (PP jen pravy pfikop jako zpevnény,
situace odvodnéni oboustranné jen misty a CasteCné nezpevnéné, P zde nema fez). Navrhnéte
oboustranné zpevnény prikop v celé délce (vyjma pfikopové zidky pod dalnicnim nadjezdem a vyjma
prejezdu ve VICkovicich, kde zlstanou trativody). Podélny profil uvazuje se sméfovanim odvodnéni
k propustku km 22,700, ktery ale podle tabulky nema odtok, tzn. vySkové feSeni pfikopl je nutno
pfizpUsobit stavu, jako by tento propustek neexistoval (protazenim pfikopl klesajicich do km 22,200,
resp. do km 23,830).

Bude provéreno a zapracovano — do bezodtokych propustk byly navrzeny vsakovaci objekty (v ramci
SO hydrotechnickych objektl)

situace km 23,721: oveéfte, zda zaobleni zaCatku vzestupnice nezasahuje na spole¢né prazce vyh. 2.
Skloniky byly pfesunuty do km 23,850

P km 23,860: nasep v zatopové oblasti navrhnéte z nesoudrzného materialu. Levostranny pfikop vedte
prednostné tésné za podkladni vrstvou.

Bude provéfeno a zapracovano — v soubéhu je komunikace

situace a PP km 23,830 — 24,030: protoZe v tabulce je propustek km 24,030 uveden jako bezodtoky,
vedte odvodnéni z urovné dna pfikopu pfichazejicich od HK dale pod nadjezdem (s vyuzitim pfikopovych
zidek) az do Placgického potoka. Svahy budou muset byt ochranény pfed vodou do urovné Q.

Bude provéfeno a zapracovano — zausténi celého povodi bude do plaCického potokoka (vpravo)
prevedenim vod z propustku v km 24,030

P km 26,000: zakreslete Q190 Malého Labského nahonu.

Bude zapracovano a dofeSeny navaznosti (opevnéni svahu, pfikopy, atd)

11
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situace a PP km 25,875 — 26,590: protoze Qioo Malého Labského nahonu zasahuje az po plan télesa
zelezniéniho spodku, navrhujeme provéfit zménu nivelety, pfi niz by vodorovna niveleta pokracovala az
po podjezd Pardubické ulice v km 26,230. Zaroven by se cca o 1 m zmirnilo zahloubeni této komunikace.
Provéreno, ale projektant tuto variantu nedoporucuje z hlediska projednatelnosti. Dle vyjadfeni specialisty
hlukafe je mozné uvazovat se zdvihem max. 0,5 m v oblasti ulice Kudrnova pro uznani staré hlukové
zatéze. Vétsi zdvih nez sou€asny komplikuje napojeni staveb. Bude dale provéfeno a projednano
korespondencni formou.

situace: km 27,834 — 28,104 vyhovi jesté pro V=160 km/h, popiste pro tuto rychlost.

Nejasné, pravdépodobné preklep

PP km 26,230 — 28,100: zcela chybi zakres odvodnéni (trativody, svodna potrubi).

Bude doplnéno

km 26,8: oblast nového podchodu Kudrnova — Vonkova mulzZe byt upravovana podle potfeb feseni
podchodu. Bylo by mozné zvysit niveletu o cca 1 m (i vySe, ale pak mize byt rizikové uznani staré
hlukové zatéze) a i odsunout ji dale od Kudrnovy (za cenu vétsiho zasahu do pozemkd jizné od trati),
pokud by to navrhu pomohlo (umoznilo by to jiné rozvinuti rampy na severni strané a celkové zkraceni
ramp asi o Ctvrtinu).

Viz pfedchozi odpovédi.

2 ZELEZNICNi SVRSEK
2.1 ZAKLADNIi PARAMETRY GPK

2.1.1 Smérovy navrh

Po korespondenénim projednani zmén v ul. Honkové bylo potvrzeno, ze smérové Upravy zapracované po
pfipominkach 05/2018 jsou povazovany za odsouhlasené

2.1.2 Vyskovy navrh

Navrh byl upraven dle pfipominek SSZ a aktualni rozpracovanosti propustki a mostu. Po zapracovani
pfipominek vzeslych i z korespondencniho projednani po tomto zaznamu je navrh povazovan za
odsouhlaseny.

3 ZELEZNICNi SPODEK

3.1 PRUZKUM PRAZCOVEHO PODLOZi

Zpracovatel navrhl umistnéni sond prazcového podlozi a zazadal o vyluky potfebné pro zhotoveni
prizkumu. Ve stanicich tyto obdrzel a prizkumy zpracoval (pracovni verze je jiz k dispozici), vyluky
tratové koleje byly na prosincové vylukové poradé odsouhlaseny v terminu 19. — 26. 3. 2018.

Dne 20. 5. 2018 obdrzel projektant vysledky predbézného prizkumu - viz pfilohy.

12
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Z tohoto dlivodu neni mozno predlozit relevantni navrh prazcového podlozi a zemniho télesa. Bude
dopracovano do dokumentace k pfipominkam.

3.2  NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZI

Navrh prazcového podlozi bude vychazet z prizkumu a bude projednan v ramci odevzdani dokumentace
k pfipominkam. Pribézné budou zasilany vysledky prazkum a diléi navrhy.

Jako zakladni tvar plané navrhuje projektant typ 3.2, popfipadé typ 6.

3.3 KONCEPCE ODVODNENI

3.3.1 Stanice

Stanice budou koncipovany s odvodnénim trativody vné hlavnich koleji s vyusténim do pfikopu
gravita¢né odvadgjicich vodu do stavajicich vodotedi.

Ve stanicich bylo dohodnuto pfipadné pouziti trativodd s minimalnim skonem 3%. a s podbetonovanim.
Dno trativodu musi byt min. 0,15 m pod okrajem zemni plané.

34 PRELOZKY TRATI

V km 1,4 az km 2,2 je navrhovana prelozka trati. Konstrukce Zelezni¢niho télesa bude navrzena dle VL
pro nasep v inundaénim Uzemi. Nad Q190 mohou byt vyuzity i soudrzné zeminy, pod Qo9 je vhodnéjsi
pouzit jen nesoudrzné zeminy.

Zakladni sklon v§ech vnéjSich svahl (nasypovych i zafezovych) projektant navrhuje 1:2. Sklony

v mistech propustk budou 1:1,5 (pouziti prefabrikat).

4 NASTUPISTE

Koncepce nastupist byla odsouhlasena na pfedchozich poradach. Pod kazdym nastupistém (mimo
konstrukci typu L) bude navrzen trativod (i na nastupistich na naspech).

Byla provéfovana moznost pouziti mostového modularniho nastupisté v zast. Kukleny z diivodu navazani
na ZST Hradec Kralové, urychleni vystavby, apod. Tento typ nastupisté se ale vzhledem k navaznym
objektim (rampy, sloupy TV, apod.) jevi jako nevhodny.

5 KOMUNIKACE, ZELEZNICNi PREJEZDY A MIMOUROVNOVA
KRIZENI
Projektant pfedloZzil navrhy komunikaci. PfedloZeny navrh bude soucasti odevzdani 06/2018.

Bylo dohodnuto, Ze kfizeni u€elovych komunikaci bude odsunuto od pfejezdl na délku nejdelSiho vozidla
(min. 22 m), méfeno od jizdniho pasu kfizované komunikace, bez zapocteni zaobleni v kfiZovatce.

13
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WABRARA ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Modernizace t.u. Chlumec nad Cidlinou (mimo) — Hradec Kralové (mimo)

PREDMET JEDNANI: Profesni porada (Zelezniéni spodek, navrh prazcového podlozi)

DATUM: 24. srpna 2018

MiSTO: SUDOP PRAHA, a.s., m.¢.101a
UCASTNICI: Dle prezenéni listiny
ZAZNAMENAL.: Ing. Pavel Utinek

PODROBNY SEZNAM STAVU DOKUMENTU

c.rev. Datum Popis Vyhotovil
01 2018/09/07 Koncept k pfipominkam objednatele Utinek
02 2018/09/27 Vydani po pfipominkach objednatele Utinek

Legenda textu:

Puvodni text k zaznamu, pfipominky 08/2018

Reakce na pfipominky 08/2018

PFfipominky k tomuto zaznamu 09/2019

Reakce na pfipominky k tomuto zaznamu 09/2018, nové okolnosti

1 PRIPOMINKY 08/2018

Z diivodu rozsahlosti témat Zelezni¢ni spodek a prazcové podlozi tyto oblasti nebyly projednavany na
Konferen&nim projednani pfipominek a bylo svolano separatni jednani. Zde byly feSeny jak pfipominky
ke Konceptu, tak samotny navrh. Toto jednani se zabyva pouze pfipominkami k zelezni¢nimu spodku,
odvodnéni a navrhu prazcového podlozi, ostatni pfipominky byly vypofadany na Konferenénim
projednani.

1.1  SZDC SSZ, ING. FRIDRICH

1) u ZKPP obecné preferujeme spodni vrstvu z cementové stabilizace, zejména pokud neni baze této
vrstvy odvodnéna trativody. Takova konstrukce neni v TZ kap. 9 zminéna, ale v nékterych mistech je
podle fezu navrzena.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji

v uCelovych geotechnickych profilech zakreslete uroven zemni plané a zejména baze pfipadné upravené,
resp. stabilizované zeminy. Dlvodem je zejména dolozZeni, jaka zemina bude v Grovni zemni planég, zda
staticka zatéZovaci zkouSka byla na pfislusné zeminé provedena a zda lze tuto zeminu upravovat
zpusobem, ktery je navrzen — obvykle tedy zlepSeni vapnem a cementem. Z nékterych pfi€nych fezl je
patrné, Ze je navrZzeno zlepSovani v Urovni kolejového loZze nebo v urovni pokryvu (vegetaéniho,
humozniho), coZ neni proveditelné. Pak se nabizi mechanické zlepSeni, vioZeni geosyntetika nebo
vymeéna zeminy — podle mistnich podminek.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji, bylo projednano na poradé.—viz ucelové GTP.
2) v uCelovych geotechnickych profilech doplrite popis navrzené sanace prazcového podlozi.
Ing. Pavel Utinek- Zapracuji. Bude doplnéna morfologie terénu a typ prazcového podlozi

3) vyzadejte si informaci od spravce, zda v nékterych mistech jsou problémy s Zelezniénim spodek, a na
takova mista se zamérte.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuji. Spravce vypsal mista, kde dochazi k porucham.
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4) zcela chybi ucelové geotechnické profily stopou nové koleje, resp. pfelozkami.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuji. Bude doplnéno
5) nenavrhujte antivibra¢ni rohoz pod prejezdy ani pod vyhybky.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuji. Do TZ bude vypsano, Ze konkrétni antivibracni opatfeni (napfiklad
antvivibraéni rohoze) budou navrzena v dalSim stupni dokumentace po podrobném mérfeni.

6) po zapracovani uvedenych pfipominek musi byt navrh konstrukce prazcového podlozi znovu
projednan.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuji — téma tohoto jednani.

1.2 SZDC GR 013, ING. BRESTOVSKY

1.2.1 VsSeobecné

7) Dle zvlastnich technickych podminek musi byt pro navrzené vsakovaci objekty dolozen
hydrotechnicky prizkum. Dopliite do dokumentace tento prdzkum a pFipadny navrh vsakovacich
objektl.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuji. Do GTP prizkumu bude doplnéno doporuceni a priikaz pro navrh téchto
objekta.

8) Jednotlivé vykresy dokumentace si neodpovidaji. Provedte kontrolu vSech pfiloha tak, aby jednou
uvedena konstrukce v jedné pfiloze byla platna ve vSech ostatnich pfilohach. Napfiklad odvodnéni v
situaci je pomoci zpevnéného pfikopu a v podélném fezu je popsan pfikop vsakovaci. Nebo v
pficném fezu je zobrazena vrstva mechanicky zpevnéného kameniva a ve vypocltu prazcového
podlozi je uvedena zemina zlepSena vapnem a v TZ je uvedena mechanicky zlepSena zemina.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

9) Ve vykresech jsou uvedeny konstrukce, které nejsou popséany v technické zpravé. Napfiklad
ochranné valy proti splyvu zeminy, zpevnéni pfikopu pomoci svahovek nebo odlazdéni.
Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

122 Tz

10) Kap. 4.1.1.3 - Dopliite informace o stavajicim zelezni¢nim spodku.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

11) Kap. 5.2.8 — Cela kapitola se vSemi podkapitolami je psana velmi zjednoduSené. Odkazy na literaturu
pouzijte az po tom co popiSete navrzenou konstrukci. Z textu neni zfejmé, jaké konstrukce se budou
pouzivat bez zdlouhavého listovani v odkazové literatufe. V TZ musi byt jasné a pfesné definované
feSené konstrukce. Opravte celou kapitolu.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

12) Do TZ doplite zavéry a doporuceni, které se vyskytuje v pfiloze E 06_09 01 ¢ast C — Geotechnicky
prizkum pro zdvoukolejnéni trati.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

13) Kap. 5.2.8.2.2 - Opravte oznaceni prvnich vrstev na konsolida¢ni vrstvy. Pojem zakladova spara
neuzivejte. Na zakladé jakych vypocltl byl proveden navrh téchto konsolidaénich vrstev? Byla
vypoétena konsolidace naspl? Konsolida¢ni vrstva musi byt fadné odvodnéna a toto odvodnéni v
celé dokumentaci chybi, doplfite ho do v8ech pfiloh. Specifikujte material SD pouzity do této vrstvy.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuji. Bude doplnéno posouzeni stability svahu.

14) Kap. 5.2.8.3.1 — Opravte pouzity pfedpis a opravte jednotlivé konstrukce podle pfipominek k navrhu
prazcového podloZi. Napfiklad se zde uvedenou konstrukci typu 3 s vyménou se setkavame poprvé.
V navrhu prazcového podlozi uvedena neni.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.
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15) Kap. 5.2.8.3.1 — Opravte podle pfipominek k navrhu ZKPP.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

16) Kap. 5.2.8.4 — Doplnte detailnéjsi popis jednotlivych navrzenych systému odvodnéni.
Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

17) Kap. 5.2.8.5 — Vysvétlete smysl této kapitoly. V celé dokumentaci jsem zminku o AVR nenaSel.
Nejsou zapsany v navrhu PP, nejsou zakresleny v situacich a ani nejsou zakresleny v pfi¢nych
fezech.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuji — viz pfipominka €.5

18) Kap. 6 — V celé kapitole a jejich podkapitolach je Zelezni¢ni spodek popsan velice jednoduse a
nejednoznacné. Do vSech jednotlivych podkapitol tykajicich se spodku doplfite zplsob Upravy
Zelezni¢niho spodku, stavbu télesa a dalSich souvisejicich informaci v€etné kilometrické polohy.
Odvodnéni musi byt také detailngji popsano, nestaci napsat, ze zde je trativodni soustava.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

19) Trasa v nékolika mistech prochazi silné podmacenych prostfedim (i pfes stavajici vodni nadrze),
napfiklad ihned na zaCatku stavby na pfelozce Zapec€. V daném misté se pfedpoklada stejné zalozeni
naspu jako v ostatnich mistech, nebo zde bude zaloZeni specialn&jsi konstrukci? Navrzenou
konstrukci fr. 0/125 bude z tohoto prostfedi vzlinat voda, a bude se postupné sytit cely nasep. Byly
konstrukce naspu projednany na poradach.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuji. Bude doplnén posouzeni svahl na stabilitu i sedani.

20) Nejsou vypsana mista, kde dochazi ke styku s hladinou Q100 a nejsou vypsana mista, kde je hladina
Q100 nad plani télesa zelezni¢niho spodku.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

1.2.3 Situace

21) Zkontrolujte vSechny situace a v pfipadé nutnosti dopliite popis odvodiiovacich zafizeni. Napfiklad v
km 1,6 a 1,85 neni popsan pravostranny pfikop.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

22) Do situace dopliite v8echny souvisejici objekty. Napfiklad v km 1,9 chybi zakresleni nového
propustku pod silnici.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

23) Sjednotte odvodnéni zakreslené v situacich a v podélném fezu. Napfiklad v prostoru km 2,696 (most)
az km 3,055 (propustek) je v podélném fezu popsano odvodnéni, ale v situaci nic zakresleno neni.
Jiny rozpor je napfiklad v km 3,8. V situaci je popsan zpevnény pfikop a v podélném fezu je
vsakovaci pfikop.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.
24) Sjednotte smér toku vody v trativodech u prejezdu v km 5,915 vzajemné s podélnym fezem.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

1.2.4 Podélny fez

25) Zkontrolujte vS8echny podélné fezy a v pfipadé nutnosti doplite chybéjici udaje o odvodnéni.
Napfiklad v km 1,6 neni vyplnén sklon a stani¢eni. Stani¢eni odvodnéni neni uvedeno ani v dalSim
useku. Doplrite i ob&as chybéjici vySkové koty.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

26) Do podélného fezu zakreslete vSechny vrstvy PP véetné ZKPP.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

27) Sjednotte konstrukce uvedené v situaci a v podélném fezu.
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Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

1.2.5 Vzorové pricné fezy

28) Ve vzorovém piicném fezu v km 1,8 je poznamka o dosypani prostoru vytézenym materidlem z
vykopu. Tato informace se nikde jinde nevyskytuje. Tento fakt ma velky vliv na stavbu naspu a na
provedené odvodnéni. V km cca 1,92 je most a voda po pravé strané pfitéka k tomuto mostu a
propustkem pokracuje dal do mist, kde se uvazuje uloZeni vykopku. Toto odvodnéni by tedy
nefungovalo. Vypracujte tedy funkéni odvodnéni pro obé varianty, nebo variantu s uloZzenim vykopku
neuvazuijte.

Ing. Pavel Utinek — Zapracuiji. Bude uvazovano s ¢aste¢nym zaplnénim prostoru s vykopkem a cela
oblast bude gravitacné odvodnéna do Bystfice. Podminecné bude pouZit stavajici material s vegetacnim
Krytem.

29) V pfi¢nych fezech se vyskytuje rozpor s navrhem prazcového podlozi. Napfiklad v Zst. Karanice je
navrzeno zlepSeni ZZM a od km 8,0 ZZV, avSak v pfi¢nych fezech je navrZzena konstrukce MZK. Tato
konstrukce je propustna a dno trativodu jen nad touto vrstvou.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

1.2.6 Navrh prazcového podlozi

30) Pfiloha €. 6 Navrh prazcového podlozi je naprosto nedostateCné provedena. Zprava o navrhu
prazcového podlozi ma celkem 12 stran a vlastniho navrhu se tykaji pouze dvé stranky a to jesté
pouze s vyétem pozadavk( a s obecnym sloZzenim vrstev. Vlastni navrh praZcového podlozi neni
nikde popsan ani okomentovan.

Ing. Pavel Utinek- navrh prazcového podlozi byl projednan. Stabilizaci uvazovat jednotné o tloustce
0,42m.

31) Do prilohy &. 6.1 dopliite zdivodnéni vaSeho navrhu prazcového podlozi. Pfesné popiSte rozdéleni
na kvazihomogenni celky, zddvodnéni navrhu vrstev a popis jednotlivych vrstev. V pfilohach se
naléza vrstva, ktera je oznatena ZZM a v pfiloze €.6.1 o tomto materialu neni ani zminka.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

32) V pfiloze €.6.1 je proveden jeden typ ZKPP a to s materidlem mechanicky zpevnéné kamenivo. Z
jakého davodu je tento material uveden? Tento material neni zahrnut v pfedpisech SZDC. Do pfilohy
€.6.1 provedte navrh vSech ZKPP a tento navrh pfizplsobte zjisténych geotechnickym vlastnostem.
Podobna véta je sice napsana v pfiloze, ale navrh je pouze jeden.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuji. ZKPP bude ve sloZeni SD + §térkodrt stabilizovana cementem (SC).
33) V piiloze pouzivejte aktualni pfedpis pro navrh prazcového podlozi SZDC S4.
Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

34) V priloze P2 je uveden pfehled kvazihomogennich blokl(. Upravie popis blokl, poznamka 1)
neodpovida popisu pod tabulkou. Do tabulky doplite pfehled vrstev také v predjizdnych kolejich. Z
tabulky neni zfejmy dlivod rozdéleni do blokud. Pro¢ je napfiklad uveden blok 4/1,5/1 a 5/2 ktery ma
stejné slozeni, stejny material zemni plané a pfiblizné stejny redukovany modul pfetvarnosti.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

35) V tabulce jsou uvedeny také nespravné navrhnuté vrstvy. Napfiklad v bloku 7/3 je navrZzena Stérkodrt
s geotextilii v zeminach typu F6 s unosnosti 9-19 MPa.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

36) V priloze P3 je uveden pouze rozsah ZKPP nikoliv skladba. Dopliite zd{ivodnéni rozsahu ZKPP,
zejména u prejezdl. Minimalni délka ZKPP od hrany konstrukce prejezdu je 10,0 m pro rychlosti nad
120 km/h. Rozsah ZKPP u mostld by mél byt stanoven v TZ jednotlivych stavebnich objekt.
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Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

37) V ptiloze P4 opravte hloubku promrznuti zemni plané tam kde je pouZita ZZV. Dle predpisu SZDC S4
mUze tato zemina pfi spIinéni ¢lanku 40 promrznout max. 1/3 své tloustky. V pfipadé tloustky 0,3 m
se jedna 0 0,1 m.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

38) Celkové opravte vSechny tabulky v pfiloze P4.

- Opravte popisy v tabulce, neni zfejmé, jaka Uprava zemni plané se pouzije. V fadku Uprava plané
je informace o zlepSeni zemni plané vapnem a cementem a v fadku vrstva 2 je uvedeno ZZV.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

- Napfiklad ve skladbé 1/7 je upravou zemni plané geotextilie, ale dale se pocita se ZZV.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

- Nelze pouzivat pouze separacni geotextilii na vrstvé zemni plané, ktera nedosahuje minimalnich
pozadavkul na Unosnost.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

- Opravte vSechny tabulky v oblasti na posouzeni Unosnosti. Neni zfejmé, kde se jednotliva Cisla
vzala. Napfiklad ve skladbé V4 je EOr pro vypocet (28 MPa — uz to je pouze pro separacni geotextilii malo)
aby se najednou v fadku na vrstvé podlozi objevi 35 MPa.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

- V tabulkach se objevuiji celky, které se jinde nepouziji napfiklad 2/3 a 2/4. Zpracujte skute¢né jen
to co je potieba.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

- Vysvétlete rozsah Uprav ve skladbé 5/2. Je nutné dosahnout unosnosti 30/50 a dle vypoctu je
dosazeno 58,4 a 72,3 MPa. Neni to zbyte&né& pfedimenzovana konstrukce?

Ing. Pavel Utinek- Zapracuji -bylo projednano na poradé a sjednoceno.

- Provéfte vSechny navrzené skladby se zastiZzenymi zeminami na zemni plani. Napfiklad skladba
7/3 je naprosto Spatné navrZzena. ZastiZzeny jsou zeminy F6 s unosnostmi pod 10 MPa a je navrZzena
skladba s geotextilii. Ale v situacich s vyznagenym PP je uz zakreslena ZZV.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

39) Vynechte skladbu 7/2. Nelze dle jedné sondy navrhnout zménu skladby na tUseku délky 190 m.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

40) Ptiloha P5 je po vypoctu nejdulezitéjSim dokumentem o navrhu prazcového podlozi, kdy je vykreslen
podélny geotechnicky profil se zakreslenyma navrzenymi konstrukcemi. Jsou pfilozeny pouze
ucelové geotechnické profily vzniklé z geotechnického profilu. Vytvoite nové pfilohy, ve kterych
budou zakresleny navrzené konstrukce prazcového podloZi. Budou v ném také zahrnuty pfeloZky s
vykreslenymi sondami z priizkumu. Dale v ném budou zahrnuty informace o vypo¢tovém modulu,
navrhové rychlosti, typu konstrukce, skladbé konstrukce poznamky a ZKPP.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji.

41) Situace se zakreslenymi konstrukcemi praZcového podloZzi nelze posoudit bez vyhotovenych
podélnych geotechnickych profilti. Napfiklad neni jasné pro¢ je v km 2,3 navrzena konstrukce SD v tl.
0,2 m, kdyz v zastizenych zeminach je F8 s unosnosti 7 MPa. Dale v km 5,7 je navrZzena shodnéa
konstrukce a zastizené zeminy jsou F4 s unosnostmi 18 a 15 MPa.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuji. V u€elovych geotechnickych profilech budou vyznaceny jednotlivé
konstrukce prazcového podlozi v€etné jejich typu a zakresleny mista, kde je trat na novém nasypovém
télese.

Pro posouzeni navrhu prazcového podlozi nejsou potfeba situacni plany.
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Pro pfistavbu druhé koleje bude pouzita stejna konstrukce jako na koleji na stavajicim télese pro lepsi
provazani hmot.

Doplnéni zaznamu, Ing. Fridrich:

zlepSeni zeminy vapnem nelze uvazovat v dosahu podzemni vody, tj. napf. km 7,950, km 8,230, km
8,500, km 11,400 a 13,100. ReSenim by byla bud stabilizace odolna proti mrazu, nebo vyména zeminy
(napf. formou mechanického zlepseni), v zavislosti na materialu zemni plané.

Ing. Pavel Utinek- Zapracuiji. Cely usek byl provéfen ve vztahu dosahu Hpv na podkladni vrstvy.

Usek km 7,900 az km 8,520 byl sjednocen s pfilehlym Gsekem na ZZM+ vyména podloZi.

Usek km 11,4 byl sjednocen nasledujicim tisekem do jednoho kvazibloku tvofeného ze ZZM , tzn. km
11,350 az km 11,800

V useku km 13,1 byl vloZzen novy kvaziblok ZZM/vyména mezi km 12,900 az km 13,250.

2 NAVRH

2.1  PRAZCOVE PODLOZi
Charakteristicka hodnota indexu mrazu je v oblasti stavby Imk =375°C.
Nasledné stanovena hodnota hloubky promrzani zeminy v podlozi je dpr = 0,97 m

2.1.1 Materialy prazcového podlozi

e Stérkodrt fr. 0/31,5 A (SD) potfebné tloustky; navrzeno je vyuZiti nového a recyklovaného
predrceného kameniva ze stavajiciho kolejového loze, hutnéno na Id = 0,95

e zemina zlepSena hydraulickymi pojivy (ZzV, ZzVC) tl. 0,42 m. TlouStka se rozumi po zhutnéni.
Navrzeno je odhaleni zemni paraplané plané do hloubky navrzené v dokumentaci jako nova zemni
plaii a zavalcovani pojiva frézou. ZlepSena zemni plan bude zhutnéna na PS = 100 % dle TKP.
V mistech jemnozrnnych zemin (F4, F6) je navrZzeno zlepSeni vapnem (pfimés 4-6% z objemu
ZlepSované zeminy); pfi vyskytu jemnozrnnych zemin a piskd je uvazovano s pouzitim smésnych
hydraulickych pojiv (zlepSeni vdpenno-cementové).

e zemina zlepSena mechanicky (ZZM)

o Stérkodrt stabilizovana cementem — SC (pro ZKPP)

e U nastupist z prefabrikatll H budou zlepSené zeminy a navrzené konstruk&ni vrstvy provadény pod
celym prefabrikatem, aby byla zajisténa poZadovana unosnost zeminy a stabilita zakladové spary.

2.1.2 Typy prazcového podlozi
V souladu s pfedpisem SZDC S4 jsou navrzeny nasledujici typy konstrukce prazcového podloZi
v zavislosti na geotechnickych podminkach zjisténych prizkumnymi pracemi:
Typ 2
= kolejové loZe - 350 mm pod praZzcem
= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 150 az 300 mm

= kolejové loze - 350 mm pod prazcem
= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 150 az 300 mm
= separacni geotextilie (v pfipadé jemnozrnnych zemin v zemni plani),

vyztuzna geotextilie (nahrazuje separacni geot v mistech s nizSim pfetvarnym modulem
deformace)

Typ 3 s vyménou

= Kolejové loze - 350 mm pod prazcem

= vymeéna podlozi, nahrazeni §térkodrti tfidy A (frakce 0-32 mm) — 400 mm
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= filtracni geotextilie

Iyp 6
= kolejové loze - 350 mm pod prazcem
= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 300 mm

= zeminy zlep$ené hydraulickymi pojivy — 420 mm (po zhutnéni)

2.1.3 Zesilena konstrukce prazcového podlozi - ZKPP

Navrzeny jsou nasledujici typy ZKPP v zavislosti na geotechnickych podminkach zjisténych prazkumnymi
pracemi:

ZKPP na novém télese

= kolejové loze - 350 mm pod prazcem

»  Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 200 mm

= Stérkodrt stabilizovana cementem — 300 mm
ZKPP na stavajicim télese

= kolejové loze - 350 mm pod prazcem
= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 300 mm

= Stérkodrt stabilizovana cementem — 450 mm

2.2 RECYKLACE KL

Stavajici kolejové loze
Stavajici Stérkové ma mocnost cca 0,4m az 0,6 m od ulozné plochy prazce. Dle prizkumu PP loze se jevi
jako Cisté v hloubkach 0,2 m az 0,3 m, zbytek jako silné znecistény.

Kontaminace kolejového loze

Jedna se o tyto vzorky:

1) K6S = smésny vzorek, 3 smichané vzorky z koleje €. 1 (km 7,500, 8,380 a 8,450) v Zst. Karanice

2) K1-9,500 = vzorek odebrany v km 9,500 tratového Useku Kéaranice - Dobfenice

3) K7S = smésny vzorek, 3 smichané vzorky z koleje €. 1 (km 14,480, 15,070, 15,200) v Zst. Dobfenice

4) K5S = smeésny vzorek, 3 smichané vzorky z koleje €. 1 (km 19,730 a 20,870) a z koleje €. 3 (km
20,750) v zst. Praskacka

5) K1-3,300 = vzorek odebrany v km 3,300 tratového Useku Praskacka - Opatovice-Pohiebacka

Navrzené Upravy tedy budou:
Kolejové loZe bude odtéZeno v celém Useku a pIiném profilu (cca 0,5 m pod uloZnou plochou prazce):

Odtézené 0,2 m Cistého loze (40%) bude ur€eno k recyklaci

OdtéZené 0,3 m znecisténého loze (20%) bude ur€eno k odpadu — nebezpeény odpad / odpad

Odtézené 0,3 m znecisténého loze (40%) bude urceno k vycisténi a upraveé pro pouziti na povrchu
terénu

Nakladani recyklovanym kolejovym lozem

0 % pro opétovné pouziti do spodnich vrstev nového $térkoveho loze

10 % pro opétovné pouziti pro doplfikové prace — stezky, apod.)

60 % pro pouziti v podkladnich vrstvach (po pfedrceni), dale pro zasypy vsakovacich Zeber, apod.
30 % bude tvofit odpad, ktery bude odvezen na skladku
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Stérk bude recyklovan na recyklaéni zakladné, ktera se bude nachazet v km 13,4 vlevo trati (mistni
nazev Ve starosti).

V soucasnosti probiha hledani jiného mista k recyklace mimo stavbu, prozatim bez odpovédi majitelt
objektu. Pfedbézny souhlas maijitele jsme obdrzeli s vyuzitim p. p. €. 150/47 v k. 4. VIEkovice u Praskacky
v Zkm 22,9

Vickovice

Poznamka: V prabéhu zpracovani zaznamu obdrzel zhotovitel souhlas s umisténim recyklacni zaklady na
p. €. 150/47 v k. 0. VICkovice u Praskacky v zkm 22,9. Pavodni zamér umistit recykla¢ni zakladnu v km
13,4 bude opustén a plochy zabord budou vyjmuty.

2.3 ZEMNIi TELESO - NASEP

V podlozi novych nasypl se nachazi povétSinou kvartérni Stérkopiskové zeminy (GT typy Q1-Q3), které

jsou relativné unosné a rychle konsoliduji. Jedinou vyjimkou je usek v km cca 23,830 — 24,150 navazujici
na most pres Placicky potok. Tam je mocnost jemnozrnnych jild a hlin (GT typy Q4-Q6) pod Urovni baze
nasypu vyss8i, pofad ale relativné malo, max. do né&jakych 2,0 m.

Jednotlivé nasypy byly posouzeny geotechnikem:

1. km 0,9 —km 3,6

Nebude tfeba zadnych specialnich opatfeni. Navrzena skladba Upravy podlozi (geotextilie se separacni
a filtradni funkci + hrubé kamenivo + SD s geomfizi + nasyp ze zlep$enych zemin) je dostadujici. K
sedani nového nasypu bude dochazet pouze béhem stavby v zavislosti na prabéhu provadéni
nasypovych praci. Dosedani nasypu po jeho dokon&eni vlivem pomalé konsolidace neni ogekavano.

2. km 23,6 — km 24,4

Nebude tfeba zadnych specialnich opatfeni. Navrzena skladba upravy podlozi (geotextilie se separacni
a filtradni funkci + hrubé kamenivo + SD s geomfizi + nasyp ze zlep$enych zemin) je dostadujici. K
sedani nového nasypu bude dochazet pouze béhem stavby v zavislosti na priibéhu provadéni
nasypovych praci. Dosedani nasypu po jeho dokon&eni vlivem pomalé konsolidace neni ogekavano.

km 23,83 - 24,15
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V tomto Useku dl. cca 300 m je potfeba pocitat s delSim ¢asem konsolidace v dlsledku existence
jemnozrnnych zemin v podlozi. Na druhou stranu jsou zde nasypy relativné nizké. Zde doporudu;ji
provést vertikalni opatfeni pro urychleni konsolidace (napf. $térkova Zebra nebo geodrény) a provést
konsolida¢ni nadnasyp o vysce cca 2/3 vysky nasypu po dobu nékolika mésicu (fadové do %z roku) dle
moznosti harmonogramu stavby. ReSeni koordinovat s navrhem predpoli mostu pies Plagicky potok.

3. km 25,6 — 26,3

Nebude tfeba zadnych specialnich opatfeni. Navrzena skladba Upravy podlozi (geotextilie se separacni
a filtraéni funkci + hrubé kamenivo + SD s geomfiZi + nasyp ze zlep$enych zemin) je dostadujici. K
sedani nového nasypu bude dochazet pouze béhem stavby v zavislosti na pribéhu provadéni
nasypovych praci. Dosedani nasypu po jeho dokon&eni vlivem pomalé konsolidace neni ocekavano.

2.4  ZEMNIi TELESO - NASEP, INUNDACE
Mista se stykem inundacni hladiny Q100 se stavbou

Zaplavové uzemi/ Q100
km km Vyska Kolize
26.900 26.350 231,40 vlevo
26.280 25.850 231,00 vlevo
26.200 25.700 231,75 vpravo
24.000 23.900 231,75 vlevo
23.950 23.750 231,97 vpravo
2.800 2.500 216,46 vlevo
2.250 0.900 216,46 vlevo
0.900 0.820 216,46 kfizeni
ve sméru
stani¢eni

2.5  Antivibraéni opatreni

Antivibraéni opatieni- na zakladé podrobného méfeni se v dalSim stupni dokumentace o zpusobu
zajisSténi roznaseni vibraci na okolni zastavbu. Jednou z moznosti je pouziti antivibracnich rohozi, které
by se umistovali pod kolejové loze, vyjma lokality u ZST Praskacka, kde by se pokladaly na zemni plan.
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